Opis techniczny do projektu pod nazwa:
Przebudowa ul. Czarnieckiego w Raciborzu

Podstawa opracowania.

1.1. Umowa nr 30/2018 z dnia 10.07.2018 r. na wykonanie niniejszej dokumentaciji
projektowej pomiedzy Miastem Raciboérz, z siedzibg przy ul. Kréla Stefana Batorego 6,
47-400 Racib6rz a Tomaszem Lorenc prowadzgcym dziatalno$¢é gospodarczg pn: Zaktad
Zieleni i Matej Architektury — Tomasz Lorenc, ul. Wyzwolenia 27, 47-480 Pietrowice
Wielkie.

1.2. Uzgodnienia z inwestorem precyzujgce zakres opracowania.

1.3. Zaktualizowana mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 mogaca
stuzy¢ do celéw projektowych w zapisie cyfrowym.

1.4. Pomiary geometryczne i wysokosciowe — uzupetniajgce w terenie.

1.5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 r. Nr 43, poz. 430).

1.6. Rozporzadzenie Ministra Infrastrukiury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okre$lania
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych okreslonych w
programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 r. Nr 130 poz.1398).

1.7. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003
r., Nr 220, poz. 2181).

. Zakres opracowania.

Przebudowa odcinka drogi gminnej ulicy Czarnieckiego, zlokalizowanej w obrebie osiedla

mieszkaniowego, w zabudowie wielorodzinnej — wielokondygnacyjnej, na terenie

miejscowosci Raciboérz. Bezposrednie otoczenie ulic przez istniejgce budynki, ogrodzenia i

inne elementy zagospodarowania terenu ogranicza mozliwosci projektowe przebudowy do

zachowania stanu istniejacego. Dotyczy to w szczegdlnosci rozwigzan wysokosciowych, a

takze geometrycznych w rejonach przewezen dostepnego terenu.

Odcinek przebudowy ulicy Czarnieckiego zlokalizowano od skrzyzowania z ul. Zétkiewskiego

do skrzyzowania z DK 45, bez wejscia w teren pasa drogowego DK 45 i skrzyzowania —

odcinek dtugosci 195,95 mb.

Droge zlokalizowano na terenie nastepujgcych dziatek:

« ul. Czarnieckiego: 783/42, 688/42, 730/42, 723, 686/42, 685/42, 1468/59, 1463/59,
1467/59, 1482/59.




Przebieg przebudowywanego odcinka drogi przedstawiono na rys. nr D2 - Plan

zagospodarowania terenu - geometria.

Zarzadcg drogi gminnej jest Prezydent Miasta Raciborza, z siedzibg w Raciborzu przy
ul. Batorego 6. Droga objeta opracowaniem nie zostata zakwalifikowana do kategorii drég
publicznych, wiec jest drogg wewnetrzna.

. Opis stanu istniejgcego.

3.1. Jezdnia.
Na catej dtugosci projektowanej przebudowy ulicy Czarnieckiego, droga posiada
nawierzchnie betonowg o zmiennej szerokosci 3,50 — 4,70 m. Stan nawierzchni ocenia
sie jako bardzo zly, z licznymi sladami napraw oraz spekaniami. Na catym odcinku
nawierzchnia jezdni zostata utwardzona betonem cementowym wylewanym na mokro z
dylatacjami.
Istniejgca nawierzchnia jezdni jest bardzo zniszczona.

3.2. Chodniki
Istniejace chodniki zlokalizowano gtéwnie po stronie lewej na catej diugosci drogi.
Chodniki sg utwardzone gtéwnie ptytkami betonowymi chodnikowymi i ksztattkg
betonowg brukowa. Istniejgca nawierzchnia chodnikowa na przewazajgcej czesci jest
zdeformowana i wymaga przeprowadzenia remontu.

3.3. Pobocze.
Przy drodze zlokalizowano pobocza ziemne, porosnigte trawa.

3.4. Odwodnienie.
Odwodnienie jezdni nastepuje powierzchniowo w kierunku krawedzi jezdni, a nastepnie
przez istniejgce studzienki sciekowe do istniejacego systemu kanalizacji deszczowe;.
Przy ulicach objetych opracowaniem nie zlokalizowano rowdw przydroznych.

3.5. Skrzyzowania z innymi drogami.

Na projektowanym odcinku zlokalizowano skrzyzowania z innymi drogami wewnetrznymi,
wykonanymi w tej samej technologii co projektowana droga.
3.6. Zjazdy publiczne.

Na projektowanym odcinku, zlokalizowano zjazdy publiczne o r6znych nawierzchniach.
Nawierzchnie zjazdoéw sg ztym stanie technicznym.

3.7. Zjazdy indywidualne.

Na odcinku objetym opracowaniem nie zlokalizowano zjazdéw indywidualnych.

. Stan projektowany.

Przy projektowaniu przebudowy wykorzystano istniejacy przebieg pasa drogowego ulicy
Czarnieckiego. W wyniku przebudowy zachowana zostanie istniejgca funkcja drogi. W
uzasadnionych przypadkach dopuszczalnym bedzie wykorzystanie istniejgcej nawierzchni




betonowej jezdni jako podbudowy. O kazdorazowym wykorzystaniu istniejacej konstrukciji
winien decydowac inwestor zadania, w oparciu o raport uzasadniajgcy takg mozliwos¢ (raport
winien zawiera¢ badania betonu, badania stabilnosci poszczegdlnych ptyt, grubosci ptyt i
innych parametrow uzasadniajacych zachowanie istniejacej podbudowy), a przygotowany
przez wykonawce robét.

Przed rozpoczeciem robo6t budowlanych nalezy dokonac¢ wytyczenia w terenie zgodnie z

planem zagospodarowania terenu — rys. nr 2

Po wykonaniu rob6t rozbiérkowych istniejacej nawierzchni drogowej jezdni i konstrukcji
chodnikdbw oraz odzyskaniu materiatbw, kiére mogg by¢ powtérnie wykorzystane przez
inwestora, nalezy wykona¢ wymiane elementéw odwodnienia w istniejgcych lokalizacjach, to
jest studzienek $Sciekowych 0500 z osadnikiem i wlotem dolnym, przykanalikbw z rur
PCV0200 (w miare potrzeb).

Nastepnie nalezy przygotowa¢ podtoze gruntowe przez prawidtowe wyprofilowanie
i zageszczenie pod catg powierzchnig konstrukcji drogowe;.

4.1. Jezdnia, zjazdy i chodniki.

Na dtugosci przebudowy drogi, zaprojektowano wykonanie wymiany konstrukciji
drogowych wszystkich elementéw w jednej, wspdlnej technologii. Nawierzchnia jezdni,
zjazdow i chodnikédw zostanie utwardzona na catej powierzchni ksztattkg betonowag
brukowa grubosci 8 cm w nastepujgcych barwach:

* najezdni— szara;

* na zjazdach — szara;

* na chodnikach i opaskach — czerwona;

* na miejscach postojowych — szara i czerwona na pasy rozdzielajgce stanowiska

postojowe;

* na poszerzeniach jezdni — czarna.

Szerokos¢ jezdni ustalono na:

» dla jezdni obstugujgcej ruch dwukierunkowy: 3,80 — 5,00 m;

Spadki poprzeczne jezdni ustalono jako jednostronne lub dwustronne, o wartosci
spadkoéw 2% w kierunku krawedzi jezdni. Spadki poprzeczne chodnikéw i poszerzen
jezdni o wartosci 2% w kierunku krawedzi jezdni. Spadki poprzeczne zjazdéw nalezy
kazdorazowo dostosowywac do stanu istniejgcego utwardzen przytagczanych obiektéw.

Wymieniana konstrukcja drogowa przedstawia sie nastepujgco:

8 cm - ksztattka betonowa brukowa szara na jezdni i zjazdach i czerwona
na chodniku;
4cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3;




4.2.

25 cm (20 cm)- podbudowa w z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm (grubo$¢ podbudowy dla chodnikéw — 20
cm);

10 cm - warstwa odsgczajgca z piasku frakcji 0/2 mm.

Podtoze pod zaprojektowang konstrukcje musi odpowiada¢ parametrom E>.= 100 MPa. W
przypadku nieosiggniecia wymaganej nosnosci podtoza gruntowego, nalezy wykonac
jego stabilizacje. Sposéb stabilizacji podtoza winien by¢ zaakceptowany przez Inwestora

zadania.

Wzdtuz przebudowywanej jezdni drogi, po obu stronach jezdni zaprojektowano
zabudowe kraweznikéw betonowych. Na wyrazng prosbe zarzadcy budynkoéw, po ich
stronie (strona lewa zgodnie z kilometrazem drogi) zaprojektowano zabudowe
kraweznika betonowego 30x15x100 cm wystajacego nad poziom jezdni na wysokos¢
12 cm. W uzasadnionych sytuacjach — przy wejsciach do budynkéw, wystawienie
kraweznika moze by¢ mniejsze, lecz jego wysokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 6 cm.
Natomiast po stronie prawej zostang zabudowane krawezniki wystajgce 30x15x100 cm i
najazdowe 22x15x100 cm. Krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm nalezy
zabudowac jako obnizone i wystajgce wzgledem nawierzchni jezdni na wysokos¢ 3-4 cm.
Na dtugosci przejs¢ dla pieszych wyniesienie kraweznikbw nad poziom jezdni winno
wynosi¢ 1 cm.

Przejscia z kraweznikbw wystajgcych na najazdowe nalezy bezwzglednie realizowac¢ z

uzyciem typowych kraweznikdw betonowych przejsciowych 15x22/30x100 cm.

UWAGA: Na tukach poziomych nalezy bezwzglednie stosowa¢ krawezniki tukowe o

wartosci promienia zgodnym z dokumentacja.

Krawezniki betonowe po utozeniu tawy z betonu C16/20 nalezy posadowi¢ na wilgotnym,
Swiezym i niestezonym betonie. Pod tawg kraweznika nalezy wykonaé wyréwnanie
podtoza poprzez wykonanie podsypki piaskowej o sredniej grubosci 5 cm.

Obrzeze betonowe 8x30cm zabudowac na tawie z betonu C12/15 z oporem na dtugosci
krawedzi chodnika od strony terenow zielonych.

Konstrukcje chodnika i zjazdéw przedstawiono na rysunkach — Przekroje poprzeczne i
szczegOty konstrukcyjne - typowe, a jego przebieg na rysunku nr 2 - Plan

zagospodarowania terenu - Geometria.

Odwodnienie.

W wyniku przebudowy nawierzchni drogowych ulicy Czarnieckiego zabudowane lub
wymienione na nowe zostang studzienki sciekowe na nowe 0500 z osadnikiem oraz w
razie wystgpienia takiej potrzeby, ich podtgczenia przykanalikami z rur PCVo200 do

studni rewizyjnych. Do usuniecia, wymiany, przesuniecia, zabudowy nowej przewidziano




7 studzienek sciekowych. Studzienki Sciekowe nalezy zastosowac typowe z pierscieniem

odcigzajacym klasy D400.

Nr studzienki $ciekowej

Studzienki do wymiany w istniejgcych 6,7
lokalizacjach
Studzienki do wymiany i przesuniecia 1 - (przykanalik PCV0200, L=1,5m)

2 - (przykanalik PCV0200, L=3,5m)
5 - (przykanalik PCV0200, L=2m)

Zabudowa nowej studzienki 3 - (przykanalik PCV0200, L=2,5m)
z przykanalikiem 4 - (przykanalik PCV0200, L=5,5m)

Likwidacja istniejgcej studzienki

Wszystkie wymieniane i nowe fragmenty przykanalikéw nalezy odtworzy¢ z zachowaniem
spadkow podtuznych w kierunku studni rewizyjnych lub kanatu o wartosci 1%.
Projektowane przykanaliki nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej i obsypa¢ 20 cm
warstwg dobrze ubitego piasku nad wierzch rury.

5. Docelowa organizacja ruchu drogowego

Istniejgca organizacja ruchu drogowego zostanie czesciowo zmieniona.

Zmiana dotyczy¢ bedzie gtobwnie wprowadzenia oznakowania miejsc postojowych dla
samochoddéw osobowych, w tym w szczegdlnosci miejsc postojowych dla osbéb
niepetnosprawnych.

Pozostate oznakowanie pionowe zostanie w niezbednym zakresie skorygowane lub uzupetnione.
Zaprojektowane do wymiany lub nowe znaki nalezy wykona¢ w rozmiarze matym. Lica tarcz
oznakowania pionowego winny by¢ oklejone folig odblaskowg minimum | generacji. W celu
zabezpieczenia tarcz znakdédw przed dewastacjg zaleca sie stosowanie tarcz o krawedziach
podwdjnie gietych.

Wszystkie zastosowane znaki pionowe winny by¢ ustawione tak, aby byty widoczne bez wzgledu

na pore dnia i warunki atmosferyczne.

6. Organizacja ruchu drogowego na czas trwania roboét

Tymczasowa organizacja ruchu na czas trwania robdt zaktada etapowanie realizacji zadania.
Wyodrebniono 3 etapy realizacyjne:

| Etap — wykonanie rob6t na odcinku okoto 73 mb ul. Czarnieckiego, od skrzyzowania z ul.
Zotkiewskiego, przy zamknieciu ruchu kotowego na tym odcinku. Przejazd zostanie zachowany
wzdtuz drogi obstugujgcej dojazd do garazy. Ciggi piesze beda w miare mozliwosci
zabezpieczane przez wykonawce — ruch pieszy bedzie mozliwy poboczami.

Il Etap — wykonanie rob6t na pozostatym odcinku ul. Czarnieckiego, przy zamknieciu ruchu
kotowego na tym odcinku. Zachowany zostanie potowkowy przejazd do DK 45 szerokosci
minimum 2,75 m. Ciagi piesze bedg w miare mozliwosci zabezpieczane przez wykonawce — ruch

pieszy bedzie mozliwy poboczami.




lIl Etap — wykonanie rob6t na pozostatej czesci ul. Czarnieckiego w rejonie dojazdu do DK 45.
Zachowany zostanie potéwkowy przejazd do DK 45 szerokosci minimum 2,75 m.

Tymczasowe oznakowanie nalezy wykonaé¢ w rozmiarze srednim. Zaleca sie, aby tymczasowe
oznakowanie ustawia¢ na przenosnych stojakach, umozliwiajgc tym samym jego szybki montaz i
demontaz oraz zapewniajgc brak ingerencji w istniejgce nawierzchnie drogowe. Prawidtowy
sposOb ustawienia znakéw winien by¢ na biezgco monitorowany.

Tymczasowe oznakowanie pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu winno by¢ wykonane,
utrzymywane w czystosci i ustawione zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami
prawa, w tym w szczego6lnosci warunkami umieszczenia przy drodze i posiadania wymaganej
odblaskowosci.

Pracownicy realizujgcy roboty w pasie drogowym winni by¢ ubrani w kamizelki ochronne koloru
pomaranczowego z elementami odblaskowymi.

W razie wystgpienia takiej potrzeby wykonawca robét zapewni reczne kierowanie ruchem przez

przeszkolone i uprawnione w tym zakresie osoby.

7. Urzadzenia obce.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca winien wykonaé recznie przekopy kontrolne
celem zlokalizowania ewentualnego uzbrojenia terenu w podziemng infrastrukture techniczna.
UWAGA'! Nie wyklucza sie istnienia w terenie niewykazanego na mapach uzbrojenia,
ktére nie byto zgtoszone do inwentaryzacji lub, o ktérym brak informacji w

instytucjach branzowych.
W przypadku natrafienia na uzbrojenie podziemne wykonawca winien je zabezpieczyc,
dokona¢ wpisu do dziennika budowy oraz powyzszy fakt zgtosi¢ odpowiedniej instytuciji

branzowej.

8. Dowigzania wysokosciowe.

Dane dotyczgce panstwowych punktéw wysokosciowych — reperéw, mozna pozyskaé w
Starostwie Powiatowym w Raciborzu, w Wydziale Geodezji, przy pl. Okrzei 4.

9. Dane informacyjne terenu, obiektu.

Pas drogowy projektowanej przebudowy potozony jest poza wptywem eksploatacji gérnicze;j.
Projektowane roboty nie spowodujg zagrozenia dla Srodowiska. Wymienione elementy
odwadniajgce zapewnig sprawny sptyw wéd opadowych i stuzyé bedg tylko do
odprowadzenia wod opadowych z pasa drogowego.

Wykonana przebudowa poprawi bezpieczenstwo oraz ptynnos¢ ruchu drogowego, w
szczegolnosci kotowego, jako dojazdowego do kompleksu garazy. Projektowany obiekt jest
nieskomplikowany w konstrukgji i prosty w utrzymaniu.




