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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR 6/XI/GM/2011 (INKOM: 12/11) Z DNIA
06.05.2011 ROKU ZAWARTA POMIEDZY MIASTEM RACIBORZ A PRZEDSIEBIORSTWEM PROJEKTOWO-
USLUGOWYM "INKOM" S.C. Z KATOWIC NA WYKONANIE OPRACOWANIA PT.: AKTUALIZACJA MODELU RUCHU
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KOLOWEGO MIASTA RACIBORZ DLA POTRZEB PLANOWANEJ INWESTYCJI BUDOWY OBWODNICY MIASTA
(RYBNICKA-RUDZKA-KOZIELSKA)
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1. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania byto wykonanie aktualizacji modelu ruchu kotowego dla miasta w stanie istniejacym (modelu
stanu istniejacego) wykonanego przez INKOM w 2005 roku w ramach prac nad studium komunikacyjnym Racibo-

rza.
Koniecznos$¢ wykonania aktualizacji modelu spowodowana byta m. in..:
e Znaczacymi zmianami w demografii miasta,

o Nowymi danymi ruchowymi pozyskanymi w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) w 2010 roku -

dotyczacymi obciazenia drdg krajowych i wojewddzkich,

e Zmianami w lokalizacji miejsc pracy i nowych generatoréw ruchu na obszarze miasta.

2. ZAKRES OPRACOWANIA
W ramach prac wykonano nastepujacy zakres prac:

o Kalibrujace pomiary ruchu w wybranych przekrojach oraz punktach weztowych uktadu drogowego Raci-

borza,
o Zgeokodowanie wraz z analizami przestrzennymi danych pozyskanych z UM w Raciborzu dotyczacych:
o danych ludnosciowych (wybrane dane z bazy PESEL),
o danych z bazy POJAZD,
e  Zebranie i zgeokodowanie danych ruchowych od gtéwnych pracodawcéw w miescie,

e Analiza i transformacja danych ruchowych pozyskanych w ramach GPR 2010 na potrzeby aktualizacji

modelu,
o Aktualizacja geometrii sieci drogowej miasta i wprowadzenie jej do programu symulacyjnego,
e Wykonanie obliczeri potokdw ruchu dla godziny szczytu popotudniowego,

e \Wykonanie obliczeri dla wskaZnikowych prognoz zerowych - obrazujacych potencjalne zagrozenia funk-
cjonowania ukfadu drogowego miasta, przy zakltadanym wzroscie ruchu i przy braku (zero) jego

rozwoju):
o Horyzont czasowy: opercyjny (+ 5 lat) na ok. roku 2015-2016,
o Horyzont czasowy: perspektywiczny (+15 lat) na ok. roku 2025-2026,

e Analizy ruchu dotyczace modelu i prognoz zerowych wraz z wnioskami.
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3. MATERIALY WEJSCIOWE

Jako materiaty wejsciowe do prac postuzyly:

Studium Komunikacyjne dla miasta Racibdrz — INKOM K-ce 2005 rok

GPR 2010 [DK] - TRANSPROJEKT W-wa 2011 .

GPR 2010 [DW] - INKOM K-ce 2011r.

Dane z baz PESEL i POJAZD - Urzad Miasta/Starostwo Powiatowe Racibdrz 2011 .

Dane ruchowe najwiekszych pracodawcoéw w Raciborzu — wg listy — przetworzenie i synteza INKOM
2011 r.

4, POMIARY RUCHU

Podstawa, aktualizacji modelu ruchu na stan 2011 roku byly pomiary ruchu wykonane w ciagu 2010 oraz 2011

roku, obejmujace:

Pomiary na gtéwnych ciagach drogowych miasta Racibérz (drogi krajowe i wojewddzkie) wykonane

przez ich zarzadcow (GDDKIA o oraz ZDW w Katowicach) w ramach GPR 2010,

autorskie pomiary aktualizujace i uzupetniajace(gtéwne przekroje kordonu miasta oraz punkty weztowe

ukfadu) wykonane w ramach niniejszego opracowania i obejmujace:
o Pomiary w wybranych przekrojach drogowych,

o Pomiary na wybranych skrzyzowaniach,

Wyniki uzyskane z przetworzenia danych z pomiaréw wykonanych w ramach niniejszego opracowania zostaty

zmieszczone na kolejnych stronach opracowania.

4.1. Kordonowy pomiar ruchu

4.1.1. Metodyka pomiaru

Kordonowy pomiar ruchu kotowego - obejmujacy wytypowane dla potrzeb prac nad aktualizacja, modelu ruchu dla

miasta punkty pomiarowe - przeprowadzono:

a) w wybranych 7 przekrojach drogowych (o0znaczonych od P-1 do P-7), tworzacych podstawowe elementy kor-

donu miasta:

P-1 Gtubczycka [DW 416]
P-2 Kwiatowa [(DK 45]

P-3 Ciechowicka [DW 915]
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P-4 Gliwicka [DW 919]
P-5 Rybnicka [DW 935]
P-6 Brzeska [DP 3512 S]
P-7 Hulczyriska [DK 45]

- w celu zbadania wielko$ci potokéw ruchu tranzytowego (czyli takich, ktore Zrédto i cel ruchu maja na ze-
wnatrz obszaru miasta otoczonego kordonem pomiarowym) przeplywajacych przez uktad drogowy Racibo-
rza oraz wielkosci sumarycznych potokdw ruchu (ich struktury kierunkowej i rodzajowej), obciazajacych po-

szczegodlne przekroje poddane pomiarowi.

Lokalizacje punktéw pomiarowych w poszczegdlnych przekrojach przedstawiono na rysunku ,Lokalizacja prze-

krojow kordonu poddanych pomiarowi” zamieszczonym na nastepnej stronie.

Informacje graficzna w tym zakresie powtdrzono na koricu niniejszego tomu na rozktadanym rysunku formatu A-3

zatytutowanym ,,Lokalizacja przekrojow kordonu poddanych pomiarowi. Orientacja”.

Pomiar obejmujacy generalnie okres szczytu popotudniowego - przeprowadzono w dniu 19.04.2011 roku (wtorek)
w godzinach: 14.00 - 17.00 (3 godz.).

Odbyt sie on przy sprzyjajacej pogodzie (bardzo dobra widocznos¢, bez opaddw; korzystna temperatura powie-

trza ok. + 17 st. C), pozwalajacej na wysoka, odczytywalnosc rejestracji i sylwetek obserwowanych pojazdéw.

Pomiar przeprowadzono przy zastosowaniu kamer wideo. Takie wyposazenie techniczne pomiarowych (operato-
réw) pozwolito na uzyskanie bardzo wysokiego — praktycznie 100% poziomu ufnosci uzyskanych wynikdw. Pozy-
skane tym sposobem dane dotyczace typu (rodzaju) pojazdu, jego numeru rejestracyjnego oraz kierunku odby-

wanego ruchu przeniesiono do systemu komputerowego, a nastepnie przetworzono.

Do przeliczenia wynikow pomiardw z kategorii "pojazdy rzeczywiste" (oznacz.: [P]) na "pojazdy umowne"

(oznacz.: [E]) - zardwno w tym badaniu jaki i w przypadku pozostatych pomiaréw - zastosowano nastepujace

mnozniki:
samochody osobowe 1,0
samochody dostawcze 1,0
autobusy 17
samochody ciezarowe 1,7
samochody ciezarowe ciezkie, TIR-y 25
ciagniki rolnicze 25
motocykle 0,5
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PRZEKRO:

JE KORDONU

|Nr_przekroju

| Nazwa_ulicy

P-1

Glubczycka [DW 416]

P2

Kwiatowa [(DK 45]

P-3

Ciechowicka [DW 915]

P-4

Gliwicka [DW 919]

P-5

Rybnicka [DW 935]

P6

Brzeska [DP 3512 S]

P-7

Hulczynska [DK 45]

R

OBJASNIENIA

PRZEKROJE KORDONU

DROGA KRAJOWA
DROGI WOJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE
DROGI GMINNE

GRANICA MIASTA

LOKALIZACJA PRZEKROJOW KORDONU PODDANYCH POMIAROWI

Str. 12
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4.1.2. Wyniki pomiaru

Na nastepnej i kolejnych stronach opracowania zamieszczono wyniki kordonowego pomiaru ruchu kotowego ze

szczegolnym uwzglednieniem potokdéw ruchu tranzytowego wzgledem obszaru miasta (zatozonego kordonu) w

zakresie:

- wielkosci natezenia ruchu kotowego w godzinie szczytu przekroju, kordonu oraz w okresie pomiarowym,

- zestawienia udziatu tranzytu dla okresu pomiarowego w poszczegdinych przekrojach tworzagcych kordon,

- wielkosci macierzy tranzytu dla okresu pomiarowego,

- wielkosci macierzy tranzytu autobusdw i samochoddw ciezarowych dla okresu pomiarowego,

- wielkosci macierzy tranzytu dla godziny szczytu,

- wielkosci macierzy tranzytu autobusdw i samochoddw ciezarowych dla godziny szczytu,

- akumulacji obszaru (czasu w nim przebywania pojazdéw) — w postaci udziatu ilosciowego (w pojazdach rze-
czywistych [P]) i procentowego,

- zestawienia rejestracji wystepujacych najczesciej (ilosciowo i alfabetycznie),

wraz z wykresami wahari natezenia ruchu i struktura ruchu w okresie pomiarowym oraz w godzinie szczytu prze-

kroju dla poszczegdinych przekrojéw tworzacych kordon pomiarowy.

W dalszej kolejnosci zataczono takze rysunki:

- ,Zestawienie potoku tranzytowego z sumarycznym [rozbicie kierunkowel/ w okresie pomiarowym (3
godz.)”

- ,2Udziat potokéw tranzytowych w sumarycznym obciazeniu przekrojéw /rozbicie kierunkowe/ w okresie
pomiarowym (3 godz.)”

oraz

- ,WieZba tranzytu dla kordonu miasta w okresie pomiarowym 14.00 - 17.00 /3 godz./”.
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KORDONOWY POMIAR RUCHU
19.04.2011 ROKU (WTOREK) W GODZINACH 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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KORDON
ZESTAWIENIE WYNIKOW POMIARU RUCHU

(P-1) Giubczycka [DW 416]

(P-2) Kwiatowa [DK 45]

(P-3) Ciechowicka [DW 915]

(P-4) Gliwicka [DW 919]

(P-5) Rybnicka [DW 935]

(P-6) Brzeska [DP 3512S]

(P-7) Hulczynska [DK 45]

w godzinie szczytu przekroju w godzinie szczytu uktadu 14:00-17:00
15:10 - 16:10
Punkt Godz. szczytu suma wlot wylot suma wlot wylot sam. TIR
W p.u. p.u. p.rz. p.u. p.rz. W p.u. p.u. p.rz. p.u.p.rz. wlot wylot

(P-1) 15:35 - 16:35 481 232 221 249 244 456 204 200 253 246 10 2
(P-2) 14:20 - 15:20 577 282 231 295 258 506 253 222 252 221 66 58
(P-3) 14:50 - 15:50 165 74 68 91 89 156 63 61 93 91 2 2
(P-4) 14:45 - 15:45 932 424 404 508 482 930 428 405 502 469 25 33
(P-5) 14:05 - 15:05 763 347 330 416 3% 731 341 319 390 369 27 28
(P-6) 15:05 - 16:05 463 182 167 281 262 463 180 167 283 263 20 20
(P-7) 15:30 - 16:30 482 205 174 2771 252 475 208 175 267 241 50 53

15:10 - 16:10 3863 3717 co stanowi 96,22 %
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KORDON

ZESTAWIENIE UDZIA:$U TRANZYTU

Dla okresu pomiarowego 14:00-17:00 w pojazdach rzeczywistych
Punkt Wlot tranzyt Wylot tranzyt
(P-1) Glubczycka [DW 416] 569 183 32.2 % 659 169 25.6 %
(P-2) Kwiatowa [DK 45] 501 244 41.3 % 657 219 33.3%
(P-3) Ciechowicka [DW 915] 167 44 26.3 % 234 71 30.3 %
(P-4) Gliwicka [DW 919] 1099 255 23.2 % 1416 287 20.3 %
(P-5) Rybnicka [DW 935] 945 262 27.7 % 1159 200 17.3 %
(P-6) Brzeska [DP 3512S] 492 118 24.0 % 686 137 20.0 %
(P-7) Hulczyniska [DK 45] 502 183 36.5 % 676 206 30.5 %
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Katowice

d

LS ?

PRZEKROJE

KORDON

\ Nr_przekroju

| Nazwa_ulicy

P-1

Glubczycka [DW 416]

P-2

Kwiatowa [(DK 45]

P-3

Ciechowicka [DW 915]

P-4

Gliwicka [DVW 919]

P-5

Rybnicka [DW 935]

P-6

Brzeska [DP 3512 S]

P-7

Hulczynska [DK 45]

PROCENTOWY UDZIAL
TRANZYTU

wilot [%]
wylot [%]

OBJASNIENIA

PRZEKROJE KORDOMNU

DROGA KRAJOWA
DROGI WOJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

DROGI GMINMNE

GRANICA MIASTA

UDZIAL POTOKOW TRANZYTOWYCH W SUMARYCZNYM OBCIAZENIU PRZEKROJOW
/ROZBICIE KIERUNKOWE/ W OKRESIE POMIAROWYM /3 GODZ./

Str. 17
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KORDON

MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 14:00 - 17:00

Macierz ogéiem w pojazdach rzeczywistych

Wlot 1 2 3 4 5 6 7 Razem
1 15 ° 60 52 27 20 183
2 29 6 37 52 27 93 244
3 7 2 20 4 4 7 44
4 49 45 24 57 35 45 255
5 48 59 16 78 34 27 262
6 14 24 7 38 21 14 118
7 22 74 ° 54 14 10 183
Razem 169 219 71 287 200 137 206 1289

Macierz autobuséw i samochodéw ciezarowych w poj.rzecz.

Wlot 1 2 3 4 5 6 7 Razem
1 0 0 3 6 1 3 13
2 3 0 1 9 4 36 53
3 0 1 1 0 1 0 3
4 0 2 2 2 0 2 8
5 2 11 1 1 5 0 20
6 0 1 0 0 2 0 3
7 0 37 0 5 2 1 45

Razem 5 52 3 11 21 12 41 145

Macierz ogétem w pojazdach umownych

Wlot 1 2 3 4 5 6 7 Razem
1 15 9 63 60 29 23 199
2 33 6 38 63 31 147 318
3 7 3 21 4 6 7 48
4 49 48 25 60 35 48 265
5 50 71 18 80 41 27 287
6 14 25 7 38 23 14 121
7 22 127 9 59 17 12 246

Razem 175 289 74 299 227 154 266 1484

(P-1) Gtubczycka [DW 416]
(P-2) Kwiatowa [DK 45]
(P-3) Ciechowicka [DW 915]
(P-4) Gliwicka [DW 919]

(P-5) Rybnicka [DW 935]
(P-6) Brzeska [DP 3512S]
(P-7) Hulczynska [DK 45]

Str. 18
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PRZEKROJE KORDONU

|Nr_przekroju |Nazwa_u|ic),nr

P-1

Ghubczycka [OWY 416]

P-2

Kwiatowa [[DKK 45]

P-3

Ciechowicka [DvY 915]

P-a

Gliwicka [DW 919]

P-5

Rybnicka [DVY 935]

P-6

Brzeska [DP 3512 S

Hulczyhska [DR 45]

DROGA KRAIOWA
DROGI WOIEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

DROG| GMINNE

WIEZBA TRANZYTU DLA KORDONU MIASTA W OKRESIE POMIAROWYM 14.00 - 17.00 /3 GODZ./
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KORDON

SZCZYTOWE GODZINOWE WARTOSCI PRZEPLYWU RUCHU

Macierz ogétem w pojazdach rzeczywistych

Wlot 1 2 3 4 5 6 7 Razem
1 10 5 28 24 13 9 89
2 18 5 20 26 17 46 132
3 4 1 11 3 3 5 27
4 23 25 16 29 18 23 134
5 28 27 8 45 19 16 143
6 11 12 5 19 10 8 65
7 11 30 5 24 9 7 86
Razem 95 105 44 147 101 77 107 676
Macierz autobuséw i samochodéw ciezarowych w poj.rzecz.
Wlot 1 2 3 4 5 6 7 Razem
1 0 0 3 3 1 2 9
2 2 0 1 5 3 16 27
3 0 1 1 0 1 0 3
4 0 1 2 2 0 2 7
5 2 8 1 1 5 0 17
6 0 1 0 0 1 0 2
7 0 18 0 3 1 1 23
Razem 4 29 3 9 12 11 20 88
Macierz ogétem w pojazdach umownych
Wlot 1 2 3 4 5 6 7 Razem
1 10 5 31 27 13 12 98
2 20 5 21 34 22 72 174
3 4 2 12 3 5 5 31
4 23 27 17 32 18 25 142
5 29 36 9 47 26 16 163
6 11 13 5 19 11 8 67
7 11 58 5 25 10 9 118
Razem 98 146 46 155 117 93 138 793
(P-1) Giubczycka [DW 416] (P-5) Rybnicka [DW 935]
(P-2) Kwiatowa [DK 45] (P-6) Brzeska [DP 3512S]
(P-3) Ciechowicka [DW 915] (P-7) Hulczynska [DK 45]

(P-4)

Gliwicka [DW 919]

Str. 20
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KORDON
AKUMULACJA OBSZARU - interwaly 30 min.

Udziat ilosSciowy (pojazdy rzeczywiste)

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 Razem

1 124 80 38 20 6 3 271

2 171 78 37 17 6 1 310

3 30 24 11 11 3 1 80

4 177 122 69 57 24 6 455

5 155 134 76 38 14 4 421

6 77 67 41 18 6 5 214

7 131 66 41 20 11 2 271

Razem 865 571 313 181 70 22 2022

Udziat procentowy

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 Razem

1 45.76 29.52 14.02 7.38 2.21 1.11 100.00

2 55.16 25.16 11.94 5.48 1.94 0.32 100.00

3 37.50 30.00 13.75 13.75 3.75 1.25 100.00

4 38.90 26.81 15.16 12.53 5.27 1.32 100.00

5 36.82 31.83 18.05 9.03 3.33 0.95 100.00

6 35.98 31.31 19.16 8.41 2.80 2.34 100.00

7 48.34 24.35 15.13 7.38 4.06 0.74 100.00

Razem 42.78 28.24 15.48 8.95 3.46 1.09 100.00
(P-1) Gtubczycka [DW 416] (P-5) Rybnicka [DW 935]
(P-2) Kwiatowa [DK 45] (P-6) Brzeska [DP 3512S]
(P-3) Ciechowicka [DW 915] (P-7) Hulczynska [DK 45]

(P-4) Gliwicka [DW 919]
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AKUMULACJA OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

(CZAS PRZEBYWANIA POJAZDOW WEWNATRZ OBSZARU OTOCZONEGO KORDONEM
W ROZBICIU NA WYBRANE PODOKRESY)

AKUMULACJA OBSZARU
(CZAS PRZEJAZDU)
1000 4
900 865
® 300 +—
L 00 +—
% 600 +— ial !
O 1
N 500 +— ] Opoj. rz.
: | [oan]
R 400 +— 33
o 300 +—
= 181
200 44—
70
100 T 1 22
0 T T T T T 1
0,5 1 1,5 2 25 3
Czas [h]
LACZNA LICZBA POJAZDOW ODNOTOWANYCH
W PRZEKROJACH KORDONU -9852
LACZNA LICZBA POJAZDOW ODNOTOWANYCH
W PRZEKROJACH KORDONU
JAKO PORUSZAJACE SIE TRANZYTEM -2 022

Stad udziat pojazdéw poruszajacych sie tranzytem i przebywajacych wewnatrz kordonu miasta w okresie:

- do 0,5 godziny - wynosi ok. 43%,
- powyzej 0,5 godz. - do 1 godz. - wynosi ok. 28%,
- powyzej 1 godz. - do 1,5 godz. - wynosi ok. 15%,

- powyzej 1,5 godz. - wynosi ok. 14%.
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WAHANIA NATEZENIA RUCHU W PRZEKROJACH KORDONU
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Przekroj: (P-1) Glubczycka [DW 416]

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-1)

(P-1) Glubczycka [DW 416] -> wlot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

400

(P-1) Gtubczycka [DW 416] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 569 659 1228
samochody osobowe 484 85,06% 583 88,47% 1067 86,89%
samochody dostawcze 57 10,02% 59 8,95% 116 9,45%
autobusy 4  0,70% 7 1,06% 11 0,90%
samochody ciezarowe 14  2,46% 8 1,21% 22 1,79%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 10 1,76% 2 0,30% 12 0,98%
pojazdy umowne 599 675 1274
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:35 - 16:35
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 221 244 465
samochody osobowe 188 85,07% 210 86,07% 398 85,59%
samochody dostawcze 22 9,95% 28 11,48% 50 10,75%
autobusy 2  0,90% 2 0,82% 4  0,86%
samochody ciezarowe 5 2,26% 3 1,23% 8 1,72%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 4  181% 1 0,41% 5 1,08%
pojazdy umowne 232 249 481
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Przekrdj: (P-2) Kwiatowa [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-2)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(P-2) Kwiatowa [DK 45] -> wlot

(P-2) Kwiatowa [DK 45] -> wylot
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(P-2) Kwiatowa [DK 45] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 591 657 1248
samochody osobowe 450 76,14% 502 76,41% 952 76,28%
samochody dostawcze 59 9,98% 75 11,42% 134 10,74%
autobusy 4 0,68% 8 1,22% 12 0,96%
samochody cigzarowe 12 2,03% 14  213% 26  2,08%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 66 11,17% 58 8,83% 124  9,94%
pojazdy umowne 702 761 1463
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:20 - 15:20
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 231 258 489
samochody osobowe 161 69,70% 196 75,97% 357 73,01%
samochody dostawcze 31 13,42% 32 12,40% 63 12,88%
autobusy 2 087% 5 1,94% 7 1,43%
samochody ciezarowe 7 3,03% 5 1,94% 12 2,45%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 30 12,99% 20 7,75% 50 10,22%
pojazdy umowne 282 295 577
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Przekréj: (P-3) Ciechowicka [DW 915]

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-3)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(P-3) Ciechowicka [DW 915] -> wlot

(P-3) Ciechowicka [DW 915] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 167 234 401
samochody osobowe 149 89,22% 216 92,31% 365 91,02%
samochody dostawcze 9 5,39% 9 3,85% 18  4,49%
autobusy 5 2,99% 4 171% 9  2,24%
samochody cigzarowe 2 1,20% 3 1,28% 5 1,25%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 2  1,20% 2 0,85% 4  1,00%
pojazdy umowne 176 242 418
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 68 89 157
samochody osobowe 60 88,24% 83 93,26% 143 91,08%
samochody dostawcze 2 2,94% 3 337T% 5 3,18%
autobusy 4  588% 2 2,25% 6 3,82%
samochody ciezarowe 0 0,00% 1 1,12% 1 0,64%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 2  2,94% 0 0,00% 2 1,27%
pojazdy umowne 74 91 165
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Przekroj: (P-4) Gliwicka [DW 919]

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-4)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(P-4) Gliwicka [DW 919] -> wlot

(P-4) Gliwicka [DW 919] -> wylot
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(P-4) Gliwicka [DW 919] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 1099 1416 2515
samochody osobowe 990 90,08% 1268 89,55% 2258 89,78%
samochody dostawcze 57 519% 75 530% 132  5,25%
autobusy 12 1,09% 11 0,78% 23 0,91%
samochody cigzarowe 15  1,36% 29 2,05% 44 1,75%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 25 227% 33 2,33% 58 2,31%
pojazdy umowne 1156 1493 2649
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 404 482 886
samochody osobowe 369 91,34% 434 90,04% 803 90,63%
samochody dostawcze 16 3,96% 24  4,98% 40 4,51%
autobusy 5 1,24% 3 0,62% 8 0,90%
samochody cigzarowe 6 1,49% 10 2,07% 16 1,81%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 8 1,98% 11 2,28% 19  2,14%
pojazdy umowne 424 508 932
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Przekroj: (P-5) Rybnicka [DW 935]

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-5)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(P-5) Rybnicka [DW 935] -> wlot

(P-5) Rybnicka [DW 935] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 945 1159 2104
samochody osobowe 806 85,29% 1016 87,66% 1822 86,60%
samochody dostawcze 87 921% 86 7,42% 173 8,22%
autobusy 6 063% 5 043% 11 0,52%
samochody cigzarowe 19 2,01% 24  2,07% 43  2,04%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 27 2,86% 28 242% 55 2,61%
pojazdy umowne 1002 1220 2222
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:05 - 15:05
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 330 396 726
samochody osobowe 277 83,94% 351 88,64% 628 86,50%
samochody dostawcze 39 11,82% 25 6,31% 64 8,82%
autobusy 1 0,30% 1 0,25% 2 0,28%
samochody ciezarowe 4  1.21% 11 2,78% 15 2,07%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 9 2,73% 8 2,02% 17  2,34%
pojazdy umowne 347 416 763
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Przekrdj: (P-6) Brzeska [DP 3512S]

(P-6) Brzeska [DP 3512S] -> wlot

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-6)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

400

(P-6) Brzeska [DP 3512S] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 492 686 1178
samochody osobowe 409 83,13% 599 87,32% 1008 85,57%
samochody dostawcze 46  9,35% 45  6,56% 91 7,72%
autobusy 6 1,22% 7 1,02% 13 1,10%
samochody ciezarowe 11 2,24% 15  2,19% 26 2,21%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 20 4,07% 20  2,92% 40 3,40%
pojazdy umowne 534 732 1266
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:05 - 16:05
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 167 262 429
samochody osobowe 137 82,04% 224 85,50% 361 84,15%
samochody dostawcze 17 10,18% 23 8,78% 40 9,32%
autobusy 4 2,40% 3 1,15% 7 1,63%
samochody ciezarowe 2 1,20% 2 0,76% 4  0,93%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 7 419% 10 3,82% 17  3,96%
pojazdy umowne 182 281 463
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Przekréj: (P-7) Hulczyfska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-7)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(P-7) Hulczyrska [DK 45] -> wlot

(P-7) Hulczynska [DK 45] -> wylot

400

350 350 -
300 + 300+
€ £
E 250 "‘_E’ 250
% 200 + %, 200
S 150 + 8 150
g g
100 | 100 -
gl i Tl IRINARI
ADNIRRTRINI NIRRT o2 00,8 0.8 0, 8,8 0,08 F
‘ 1w poj. umownych === Srednie natezenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ I w poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. 1ZECZyw. ‘
(P-7) Hulczynska [DK 45] - suma
800
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©
% 400
S
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200
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‘ T w poj. umownych = drednie natezenie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 502 676 1178
samochody osobowe 383 76,29% 563 83,28% 946 80,31%
samochody dostawcze 48  9,56% 45 6,66% 93 7,89%
autobusy 6 1,20% 4 0,59% 10 0,85%
samochody cigzarowe 15 2,99% 11 1,63% 26 2,21%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 50 9,96% 53 7,84% 103  8,74%
pojazdy umowne 592 767 1359
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem 174 252 426
samochody osobowe 136 78,16% 223 88,49% 359 84,27%
samochody dostawcze 15 8,62% 10 3,97% 25 5,87%
autobusy 4 230% 1 0,40% 5 117%
samochody ciezarowe 1 057% 3 1,19% 4  0,94%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 18 10,34% 15  5,95% 33  7,75%
pojazdy umowne 205 277 482
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KORDON
ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTEPUJACYCH NAJCZESCIEJ (ilosciowo)
SRC. ... 4326 |KBH.... 8 |ERA.. 3 |DDB.... 2 |RJA 2
SWD. ... 1271 | RXE. ... 8 |ERW. . 3 |DLU.... 2 |RSI.. 2
OGL. ... 565 [ KXW. ... 8 | HAM. . 3 |DTR.... 2 | RWM. . 2
SRB. ... 432 (SCZ.... 8 | HBK. . 3 |DUL.... 2 | SBL. 2
SR..... 312 (syY..... 8 |KAH.. 3 |DWR.... 2 |SP..... 2
OK..... 265 |WF..... 8 | KAM. . 3 |DZA.... 2 | STC 2
SK..... 111 (WWL. ... 8 | KBC 3 |ELR. ... 2 |SU..... 2
SG..... 108 [WX..... 8 | KBE 3 |EPJ.... 2 | SUsS. 2
WE..... 71 |WY..... 8 | KSU 3 |EWE.... 2 | SWA. 2
SGL. ... 56 |GA..... 7 | KWA. . 3 |EWI.... 2 (TBU 2
DW..... 55 | HPP. ... 7 | KXB.. 3 |FNS.... 2 | TKI. 2
KR..... 53 |KAR.... 7 | KXR. . 3|FS..... 2 | TLW. 2
PO..... 52 | KAZ.... 7 | KXV.. 3 | FZI. 2 | TsSA 2
SJzZ. ... 50 | KOL. ... 7 |KXZ.. 3 | GKS. 2 |W8..... 2
ST..... 49 | ODD.... 7 | MKM. . 3 | GUI. 2 |WES 2
OP..... 45 |SI..... 7 |NE..... 3 | HFT. 2 | WGR 2
SB..... 41 | SW..... 7 | ODJ 3 | HHL. . 2 |WN..... 2
SZO. ... 39 |WJ..... 7 | ODL 3 | HWD. . 2 |WU..... 2
SCI.... 38 |5B..... 6 |ODS.. 3 | KAK.. 2 |WZ..... 2
SZ..... 36 |CIN.... 6 | OKL. . 3 | KAU. 2 | XGF. 2
WOT. ... 32 |CT..... 6 | OPM. 3 | KBA. 2 | XJF 2
OPR. ... 30 |DSW.... 6 |PB..... 3 | KBM. 2 |ZH..... 2
WI..... 29 (GD..... 6 | PGN. 3 | KBY. 2 | ZKO. 2
ONY.... 25 [HCF.... 6 | PJA. 3 | KCC. 2|2Ss..... 2
KAW. ... 24 (KAY.... 6 | PZL 3 | KCE. 2
3T..... 22 [RXC.... 6 | RDE 3 | KCH. 2
5T..... 22 (SJ..... 6 | REG 3 | KDA. 2
6T..... 22 (ZA.. ... 6 | RTA 3 | KIR. 2
OKR. ... 22 (GDA.... 5 | SEC 3 |KN..... 2
SBI.... 22 (KAL.... 5 |SLs.. 3 | KOS. 2
KAN. ... 21 (KAP.... 5 |SMY.. 3 | KPR. 2
SPS. ... 21 (KLI.... 5 | SOz 3 | KWZ. 2
WB..... 21 [KWI.... 5 | SPI 3 | KXJ. 2
STA. ... 20 [NO..... 5 | TST 3 | LBL. 2
SZY. ... 20 ([OB..... 5|WS..... 3 | LDK. 2
SL..... 19 | POT.... 5|zZM..... 3 | LDS. 2
SMI.... 18 | SEB.... 5 |1sH 2 | LEV. 2
SO..... 18 | SLU.... 5 | 2AC 2 | LIP. 2
KXN. ... 17 | sza.... 5|2M..... 2 |LRY. 2
4T. . ... 16 |TK..... 5|4M..... 2 | LUB. 2
SD..... 16 |WP..... 5|40..... 2 | LZA. 2
1T..... 15 |WR..... 5|42..... 2 | MAP.. 2
EL..... 14 |CSW.... 4 |AO0..... 2 | MVK.. 2
RXL. ... 14 |DKL.... 4 |AG..... 2 | MYK. 2
WGM. ... 14 | FKR.... 4 |AL..... 2 | NES. 2
OPO. ... 13 | FZG. ... 4 |B6..... 2 | NIL.. 2
SH..... 13 |GCH.... 4 |BA..... 2 | NMR. . 2
KBB.... 12 |KCA.... 4 |BB..... 2 |NR..... 2
KRA. ... 12 | KDN.... 4 | BBB. 2 | NSZ. 2
WL..... 12 |KNS.... 4 |BC..... 2 | ODF. 2
2T..... 11 | MKA.... 4 |BI..... 2 | ODK. 2
PZ..... 11 | PKR.... 4 |BLS.. 2 | ODV. 2
SC..... 11 | 1AX.... 3 | BMM.. 2 | OET. 2
OST.... 10| 2z..... 3 | BOB. 2 | OEU.. 2
SM..... 10 | 7T..... 3 | BOR. 2 | OVX. 2
WD..... 10 |AMB.... 3 | BOY. 2 | PGO. 2
WW..... 10 |AX..... 3 |BSD 2 | PKE. 2
CB..... 9 | CZN 3 |BY..... 2 | PKL. 2
KCF 9 |DL..... 3 |CEV 2 | PNT. 2
SBE 9 | DLE. 3 |CGR 2 | PSR. 2
WND 9 | DOL 3 |CSE 2 | PWA. 2
WPR. 9 | DWL. . 3 |CTR 2 | PWL. 2
HWA. 8 |ELA.. 3 |CW..... 2 |RA..... 2
KBG 8 | EMS. 3 |CWL. . 2 |REI. 2
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KORDON

ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTEPUJACYCH NAJCZESCIEJ
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UDZIAL. POJAZDOW O WYBRANYCH MIEJSCACH ZAREJESTROWANIA (SEKWENCJACH NUMEROW
REJESTRACYJNYCH) ODNOTOWANYCH W PRZEKROJACH KORDONU

JEDNOSTKA ADMI-
Lp | NisTRACYINA | SEEWERCIR 1y ogc U'?OZ/']AL UWAGI
(M.N.P.P.JPOWIAT) .
POW. SRC ...
432 4
1 RACIBORSKI 326 39
WODZISLAW SWD ...
2 IMN.P.P.J 1271 12,9
POW.
3 ow o6l 565 5,7
GLUBCZYCKI
4 | POW. RYBNICKI SRB ... 432 44
5 | RYBNIK IM.N.P.P./ SR... 312 3,2
POW. oK ...
6 | KEDZIERZYNSKO- 256 2,6
KOZIELSKI
KATOWICE SK...
7 IMN.P.P. 111 11
8 | GLIWICE IM.N.P.P.I SG... 108 11
WARSZAWA WE ... Prawdopodobny
9 | IMN.P.P. 71 0,7 udziat pojazddéw
leasingowanych
10 | POW. GLIWICKI SGL ... 56 0,6
WROCLAW DW ... Prawdopodobny
11 | IMN.P.P. 55 06 | udziat pojazdow
leasingowanych
12 | KRAKOW /M.N.P.P./ KR... 53 05 Prawdopodobny
udziat pojazdéw
leasingowanych
13 | OPOLE IM.N.P.P./ OP... 52 0,5
14 | JASTRZEBIE SJZ ... 50 0,5
ZDROJ IM.N.P.P.I

UWAGI:
- tACZNA LICZBA POJAZDOW ODNOTOWANYCH W PRZEKROJACH KORDONU (P-1 - P-7): 9 852

- W TABELI UJETO POJAZDY Z JEDNOSTEK ADMINISTRACYJINYCH (M.N.P.P./POWIATY) O LICZBIE REJE-
STRACJI ODNOTOWANYCH NA KORDONIE MIASTA W ILOSCI ROWNEJ | WIEKSZEJ OD 50 SZT.
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4.2. Pomiar ruchu na skrzyzowaniach

4.2.1. Metodyka pomiaru

Pomiar przeprowadzono na nastepujacych skrzyzowaniach:

SK-1  Opawska [DW 916] - Jana Pawta Il [ DK 45] - Opawska - Bogumiriska [DK 45]

SK-2  Ocicka [DP 3548 S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta Il [DK 45]

SK-3  Opawska [DP 3548 S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 3548 S] - Sktodowskiej
SK-4  Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

SK-5 Kolejowa [DP 3548 S] - Pl. Dworcowy - Pocztowa - Piaskowa [DP 3548 S]

SK-6  Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Gtubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]
SK-7  Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Mariarfiska

SK-8 Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzariska
SK-9  Armii Krajowej (DW 919) - Armii Krajowej (DW 935) - Bosacka (DW 935) - Zamkowa
SK-10 Rybnicka [DW 935] - Piaskowa (DP S 3548)

SK-11 Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H. "Auchan") ,N

Skrzyzowania poddane pomiarowi zostaty przedstawione na rysunku ,Lokalizacja skrzyzowar poddanych po-

miarowi” zamieszczonym na nastepnej stronie.

Dodatkowo - na koricu tomu - zamieszczono rysunek ,Lokalizacja skrzyzowarn poddanych pomiarowi.
Orientacja” o tej samej tresci tak, aby fatwiej mozna byto odczytywad szczegétowe dane z pomiaréw zamiesz-
czone na kolejnych stronach opisu.

Pomiar natezenia ruchu kotowego na skrzyZowaniach przeprowadzono w dniu 20.10.2010 roku ($roda), kazdora-
ZOwo W ciggu godziny obejmujacej okres szczytu popotudniowego oraz w dniu 4.11.2010 roku (czwartek) w go-
dzinach od 14:00 do 16:30.

Pomiary odbyly sie przy sprzyjajacej pogodzie (bardzo dobra widocznosé, bez opaddw, korzystna temperatura
powietrza ok. + 5 st. C w godzinach potudniowych), pozwalajacej na wysoka, odczytywalnos¢ sylwetek obserwo-
wanych pojazd6w.

Pomiary przeprowadzono przy udziale kamer wideo obejmujacym wszystkie skrzyzowania.

Takie wyposazenie techniczne pomiarowych (operatoréw) pozwolito na uzyskanie wysokiego — praktycznie 100%

poziomu ufnodci do uzyskanych wynikéw.
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SK-1 Opawska [DW 916] - Jana Pawla Il [ DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]
OBJASNlENlA SK-2 Ocicka [DP 3548 S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawla Il [DK 45]
SK-3 Opawska [DP 3548 S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 3548 S] - Sklodowskiej
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LOKALIZACJA SKRZYZOWAN PODDANYCH POMIAROWI
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Pozyskane tym sposobem dane dotyczace, typu pojazdu oraz kierunku odbywanego ruchu przeniesiono na kom-

puterowe nosniki magnetyczne, a nastepnie przetworzono.

Do przeliczenia wynikow pomiaréw z kategorii "pojazdy rzeczywiste" (oznacz.: [P]) na "pojazdy umowne"
(oznacz.: [E]) - zaréwno w tym badaniu jaki i w przypadku pozostatych pomiaréw - zastosowano nastepujace

mnozniki:

samochody osobowe 1,0
samochody dostawcze 1,0
autobusy 17
samochody ciezarowe 1,7
samochody ciezarowe ciezkie, TIR-y 25
ciagniki rolnicze 25
motocykle 05

4.2.2. Wyniki pomiaru

Na nastepnej i kolejnych stronach opracowania zamieszczono wyniki pomiaru ruchu na skrzyzowaniach w zakre-

sie:
- wielkosci natezenia ruchu w postaci graficznej z uwzglednieniem struktury kierunkowej (kartogramy ruchu)
oraz

- rodzajowej (tabelarycznie).

Natomiast wyniki pomiaréw ruchu na skrzyzowaniach obejmujace:

- wahania natezenia ruchu w poszczegéinych przekrojach,
- obliczenia struktury ruchu w okresie pomiarowym w przekroju.

- wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu — tacznie dla wszystkich wlotow,

zamieszczono w bloku stanowiacym suplement (ulokowany w koricowej cze$ci opracowania).
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POMIAR NATEZENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIACH

19.04.2011 ROKU (WTOREK) W GODZINACH 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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SKRZYZOWANIE (SK-1): ,
OPAWSKA [DW 916] - JANA PAWLA 11 [DK 45] - OPAWSKA - BOGUMINSKA [DK
45]
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawtla II [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:55 - 16:55

NATEZENIE SUMARYCZNE:1363

Jana Pawla II [DK 45]
346 326
89 216 41 104 185 37
26% 62% 12% 32% 57% 11%

89
35%
9%
37

\ /]

252
155
62%
38%
155
404

AWV

8
3%
53%
212

Opawska [DW 916]
104
39%
12%
41

Opawska /centrum/

265
144
54%
\
/
2%
144
340

17
7%
46%
155

4% 48% 48% 2% 53% 45%
17 216 212 8 185 155
445 348
Boguminska [DK 45]
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Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawla II [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:55-16:55

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum

Jana Pawla II [DK 45]

WLOT
w lewo 26 0 0 2 5 7 33 41
prosto 154 13 0 4 17 21 188 216
W prawo 75 6 0 2 2 4 85 89
255 19 0 8 24 32 306 346
WYLOT
233 21 1 9 22 31 286 326
Opawska /centrum/
WLOT
w lewo 191 10 2 0 3 3 206 212
prosto 138 7 2 1 2 3 150 155
W prawo 25 0 1 3 2 5 31 37
354 17 5 4 7 11 387 404
WYLOT
272 19 7 3 13 16 314 340
Opawska [DW 916]
WLOT
w lewo 79 10 0 2 5 7 96 104
prosto 118 12 4 1 2 3 137 144
W prawo 10 5 0 0 1 1 16 17
207 27 4 3 8 11 249 265
WYLOT
218 16 2 3 4 7 243 252
Boguminska [DK 45]
WLOT
w lewo 5 3 0 0 0 0 8 8
prosto 129 11 0 4 15 19 159 185
W prawo 128 7 3 0 6 6 144 155
262 21 3 4 21 25 311 348
WYLOT
355 28 2 4 21 25 410 445
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1078 84 12 19 60 79 1253 1363
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne

A - autobusy
SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y
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SKRZYZOWANIE (SK-2):
OCICKA [DP 3548S] - STAROWIEJSKA [DK 45] - JANA PAWLA Il [DK 45]
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawla II [DK 45]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:55 - 16:55

NATEZENIE SUMARYCZNE:1251

Starowiejska [DK 45]
392 315
45 274 73 29 198 88
11% 70% 19% 9% 63% 28%
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Jana Pawla II [DK 45]
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Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawla 11 [DK 45]

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:55-16:55

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum

Starowiejska [DK 45]

WLOT
w lewo 61 1 5 2 0 2 69 73
prosto 183 12 0 8 26 34 229 274
W prawo 40 5 0 0 0 0 45 45
284 18 5 10 26 36 343 392
WYLOT
223 23 3 7 21 28 277 315
Ocicka [DP 3548S] /centrum/
WLOT
w lewo 102 8 0 0 0 0 110 110
prosto 137 12 2 0 0 0 151 152
W prawo 80 3 2 1 0 1 86 88
319 23 4 1 0 1 347 350
WYLOT
290 5 7 3 1 4 306 313
Ocicka [DP 3548S] /Ocice/
WLOT
w lewo 25 4 0 0 0 0 29 29
prosto 129 2 2 0 0 0 133 134
W prawo 17 1 0 0 0 0 18 18
171 7 2 0 0 0 180 181
WYLOT
200 18 2 0 0 0 220 221
Jana Pawla II [DK 45]
WLOT
w lewo 23 1 0 0 0 0 24 24
prosto 118 16 1 6 21 27 162 198
W prawo 100 2 0 1 1 2 104 106
241 19 1 7 22 29 290 328
WYLOT
302 21 0 8 26 34 357 402
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1015 67 12 18 48 66 1160 1251
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne
A - autobusy

SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y
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SKRZYZOWANIE (SK-3): OPAWSKA [DP 3548S] - WARSZAWSKA - OPAW-
SKA -
LtAKOWA [DP 3548S] - SKLODOWSKIE)-CURIE
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 3548S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 3548S] - Sklodowskiej-Curie

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:20 - 16:20

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1891

‘Warszawska
217 132
115 35 58 9 24 33 63 12
53% 16% 27% 4% 18% | 25% 48% 9%

lA Opawska /centrum/
371 323
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PPU”INKOM”S.C. Katowice

Str. 46

Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 3548S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 3548S] - Sklodowskiej-Curie

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU (wg poj.um.): 15:20 - 16:20

PrzeKkroj S0 sD A sC cp rrz rum
Opawska /centrum/
WLOT
-> iakowa [DP 3548S] 34 4 0 0 0 38 38
-> Skilodowskiej-Curie 217 0 0 0 0 27 27
-> Opawska [DP 3548S] /Ocice/ 280 6 2 0 2 290 294
-> Warszawska 11 1 0 0 0 12 12
352 11 2 0 2 367 371
WYLOT
308 5 3 3 0 319 323
Lakowa [DP 3548S]
WLOT
-> Opawska /centrum/ 50 2 0 0 0 52 52
-> Skilodowskiej-Curie 7 0 0 0 0 7 7
-> Opawska [DP 3548S] /Ocice/ 331 21 9 3 5 369 384
-> Warszawska 62 0 0 0 63 63
450 24 9 3 5 491 506
WYLOT
393 38 8 4 3 446 460
Sklodowskiej-Curie
WLOT
-> Opawska /centrum/ 53 0 0 1 0 54 55
-> iakowa [DP 3548S] 27 8 0 0 0 35 35
-> Opawska [DP 3548S] /Ocice/ 76 2 0 0 0 78 78
-> Warszawska 32 1 0 0 0 33 33
188 11 0 1 0 200 201
WYLOT
100 5 0 0 0 105 105
Opawska [DP 3548S] /Ocice/
WLOT
-> Opawska /centrum/ 196 3 3 2 0 204 207
-> iakowa [DP 35485S] 278 22 8 4 3 315 329
-> Sklodowskiej-Curie 35 1 0 0 0 36 36
-> Warszawska 24 0 0 0 0 24 24
533 26 11 6 3 579 596
WYLOT
796 35 11 3 7 852 871
Warszawska
WLOT
-> Opawska /centrum/ 9 0 0 0 0 9 9
-> iakowa [DP 3548S] 54 4 0 0 0 58 58
-> Skilodowskiej-Curie 31 4 0 0 0 35 35
-> Opawska [DP 3548S] /Ocice/ 109 6 0 0 0 115 115
203 14 0 0 0 217 217
WYLOT
129 3 0 0 0 132 132
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1726 86 22 10 10 1854 1891

SO - sam.osobowe
SD - sam.dostawcze
A - autobusy

SC - sam.ciezarowe

CP - sam.ciezarowe ciezZkie, TIR-y

Prz - poj.rzeczywiste
Pum - poj.umowne




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 47

SKRZYZOWANIE (SK-4):
WOJSKA POLSKIEGO - NOWA - DRZYMALY - OPAWSKA
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM’S.C. Katowice Str. 48

Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:35 - 16:35

NATEZENIE SUMARYCZNE:1552
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PPU”INKOM”S.C. Katowice

Str. 49

Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:35-16:35

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum
Nowa
WLOT
w lewo 22 1 0 0 0 0 23 23
prosto 121 1 1 0 0 0 123 124
W prawo 79 4 0 0 0 0 83 83
222 6 1 0 0 0 229 230
WYLOT
124 5 1 0 0 0 130 131
Drzymaly
WLOT
w lewo 211 8 3 0 0 0 222 224
prosto 229 7 2 0 1 1 239 241
W prawo 6 0 0 0 0 0 6 6
446 15 5 0 1 1 467 471
WYLOT
533 18 6 0 1 1 558 563
Wojska Polskiego
WLOT
w lewo 44 3 0 0 0 0 47 47
prosto 276 12 3 0 0 0 291 293
W prawo 121 2 0 0 0 0 123 123
441 17 3 0 0 0 461 463
WYLOT
370 12 2 0 1 1 385 387
Opawska
WLOT
w lewo 62 1 0 0 0 0 63 63
prosto 74 2 1 0 0 0 77 78
W prawo 235 5 3 0 1 1 244 247
371 8 4 0 1 1 384 388
WYLOT
453 11 4 0 0 0 468 471
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1480 46 13 0 2 2 1541 1552
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne

A - autobusy
SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 50

SKRZYZOWANIE (SK-5):
KOLEJOWA [DP3548S] - PL.DWORCOWY - PIASKOWA [DP3548S]
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 51

Skrzyzowanie (SK-5): Kolejowa [DP 3548S] - PL.Dworcowy - Piaskowa [DP 3548S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU

pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 14:15 - 15:15

NATEZENIE SUMARYCZNE:1889

PL.Dworcowy
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PPU’INKOM”S.C. Katowice

Str. 52

Skrzyzowanie (SK-5): Kolejowa [DP 3548S] - P.Dworcowy - Piaskowa [DP 3548S]

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:15-15:15

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum
PL.Dworcowy
WLOT
w lewo 146 12 1 3 0 3 162 165
prosto 370 23 18 4 6 10 421 446
W prawo
516 35 19 7 6 13 583 611
WYLOT
517 28 9 8 4 12 566 585
Piaskowa [DP 3548S]
WLOT
w lewo 288 26 0 0 0 0 314 314
prosto
W prawo 169 5 1 0 0 0 175 176
457 31 0 489 490
WYLOT
492 38 1 7 0 7 538 544
Kolejowa [DP 3548S]
WLOT
w lewo
prosto 348 23 8 8 4 12 391 409
W prawo 346 26 0 4 0 4 376 379
694 49 12 4 16 767 788
WYLOT
658 49 18 4 6 10 735 760
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1667 115 28 19 10 29 1839 1889

SO - sam.osobowe
SD - sam.dostawcze
A - autobusy

SC - sam.ciezarowe

Prz - poj.rzeczywiste

Pum - poj.umowne

CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 53

SKRZYZOWANIE (SK-6):
GLUBCZYCKA [DW416] - CEGIELNIANA - GLUBCZYCKA [DK45] - STARO-
WIEJSKA [DK45]
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM’S.C. Katowice Str. 54

Skrzyzowanie (SK-6): Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 14:40 - 15:40

NATEZENIE SUMARYCZNE:1756
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PPU”’INKOM”S.C. Katowice Str. 55

Skrzyzowanie (SK-6): Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:40-15:40

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum
Cegielniana
WLOT

w lewo 26 1 0 0 0 0 27 27
prosto 82 9 0 0 0 0 91 91
W prawo 38 2 0 0 0 0 40 40
146 12 0 0 0 0 158 158

WYLOT
44 10 0 0 3 3 57 62

Glubczycka [DK 45] /centrum/

WLOT
w lewo 150 21 0 10 26 36 207 253
prosto 433 27 10 3 3 6 476 490
W prawo 15 2 0 0 0 0 17 17
598 50 10 13 29 42 700 760
WYLOT
454 54 7 17 20 37 552 599
Glubczycka [DW 416]
WLOT
w lewo 12 3 0 0 0 0 15 15
prosto 310 30 7 8 2 10 357 371
W prawo 165 5 1 3 2 5 176 182
487 38 8 11 4 15 548 568
WYLOT
505 30 11 4 3 7 553 569
Starowiejska [DK 45]
WLOT
w lewo 34 1 1 1 0 1 37 39
prosto 17 5 0 0 3 3 25 30
W prawo 118 23 0 9 18 27 168 201
169 29 1 10 21 31 230 270
WYLOT
397 35 1 13 28 41 474 526
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1400 129 19 34 54 88 1636 1756
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne
A - autobusy

SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y




PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 56

SKRZYZOWANIE (SK-7):
GLUBCZYCKA [DK 45] - KOZIELSKA [DK 45] - LONDZINA [DW 935] - MA-
RIANSKA
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM’S.C. Katowice Str. 57

Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:40 - 16:40

NATEZENIE SUMARYCZNE22111
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PPU”INKOM”S.C. Katowice

Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:40-16:40

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum
Kozielska [DK 45]
WLOT
w lewo 168 20 3 2 7 9 200 214
prosto 51 5 0 0 0 0 56 56
W prawo 45 8 0 3 15 18 71 96
264 33 3 5 22 27 327 366
WYLOT
318 41 4 13 20 33 396 438
Londzina [DW 935]
WLOT
w lewo 166 12 2 0 0 0 180 181
prosto 369 24 4 8 7 15 412 432
W prawo 210 30 4 9 5 14 258 274
745 66 10 17 12 29 850 887
WYLOT
653 54 9 11 17 28 744 783
Glubczycka [DK 45]
WLOT
w lewo 34 4 0 3 15 18 56 81
prosto 349 26 4 9 10 19 398 422
W prawo 39 4 0 0 0 0 43 43
422 34 4 12 25 37 497 546
WYLOT
485 40 4 13 22 35 564 610
Marianska
WLOT
w lewo 71 8 0 2 0 2 81 82
prosto 74 7 0 1 0 1 82 83
W prawo 136 8 2 0 0 0 146 147
281 23 2 3 0 3 309 312
WYLOT
256 21 2 0 0 0 279 280
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1712 156 19 37 59 96 1983 2111

SO - sam.osobowe
SD - sam.dostawcze
A - autobusy

SC - sam.ciezarowe

Prz - poj.rzeczywiste

Pum - poj.umowne

CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 59

SKRZYZOWANIE (SK-8):

REYMONTA [DW 935] - ARMII KRAJOWE]) [DW 935] - NOWOMIEJSKA -
PODWALE - ODRZANSKA

POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 60

Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:35 - 16:35

NATEZENIE SUMARYCZNE:2970

Armii Krajowej [DW 935]
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PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 61

Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU (wg poj.um.): 15:35 - 16:35

Przekro S0 S A SC cr Prz Pum
J

Armii Krajowej [DW 935]

WLOT
-> zawracanie 31 0 0 0 0 31 31
-> Nowomiejska 160 2 0 2 2 166 170
-> Podwale 414 11 12 2 0 439 448
-> Odrzanska (l-kier.) 139 5 1 0 0 145 146
-> Reymonta [DW 935] 456 18 4 6 7 491 509
1200 36 17 10 9 1272 1304
WYLOT
976 23 10 6 10 1025 1051
Nowomiejska
WLOT
-> Armii Krajowej [DW 935] 213 4 9 2 5 233 247
-> Podwale 2 0 0 0 0 2 2
-> Odrzanska (l-kier.) 4 0 0 0 0 4 4
-> Reymonta [DW 935] 99 4 5 0 0 108 111
318 8 14 2 5 347 364
WYLOT
373 4 0 3 7 387 399
Podwale
WLOT
-> Armii Krajowej [DW 935] 210 5 0 0 1 216 218
-> Nowomiejska 7 0 0 0 0 7 7
-> Odrzanska (l-kier.) 3 0 0 0 0 3 3
-> Reymonta [DW 935] 38 0 0 0 0 38 38
258 5 0 0 1 264 266
WYLOT
641 12 16 2 0 671 683
Odrzanska (1-kier.)
WLOT
-> Armii Krajowej [DW 935] 0 0 0 0 0 0 0
-> Nowomiejska 0 0 0 0 0 0 0
-> Podwale 0 0 0 0 0 0 0
-> Reymonta [DW 935] 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
WYLOT
167 7 1 0 0 175 176
Reymonta [DW 935]
WLOT
-> zawracanie 3 0 0 0 0 3 3
-> Armii Krajowej [DW 935] 522 14 1 4 4 545 555
-> Nowomiejska 206 0 1 5 214 222
-> Podwale 225 1 4 0 0 230 233
-> Odrzanska (l-kier.) 21 2 0 0 0 23 23
977 19 5 5 9 1015 1036
WYLOT
596 22 9 6 7 640 661

SKRZYZOWANIE - razem wloty

2753 68 36 17 24 2898 2970

SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne
A - autobusy

SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezZkie, TIR-y



PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 62

SKRZYZOWANIE (SK-9):
ARMII KRAJOWE) [DW 919] - BOSACKA [DW 935] - ARMII KRAJOWE) [DW
935] - ZAMKOWA
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 63

Skrzyzowanie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:05 - 16:05

NATEZENIE SUMARYCZNE:2900

Armii Krajowej [DW 919]
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PPU”’INKOM”S.C. Katowice Str. 64

Skrzyzowanie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:05-16:05

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum

Armii Krajowej [DW 919]

WLOT
w lewo 48 4 1 4 2 6 59 66
prosto 657 43 10 10 6 16 726 749
W prawo 13 4 0 3 1 4 21 24
718 51 11 17 9 26 806 839
WYLOT
642 54 7 19 14 33 736 776
Bosacka [DW 935]
WLOT
w lewo 458 33 9 7 1 8 508 520
prosto 16 1 0 0 0 0 17 17
W prawo 44 9 0 4 2 6 59 65
518 43 9 11 3 14 584 602
WYLOT
669 40 10 6 6 12 731 751
Zamkowa (1-kier.)
WLOT
w lewo
prosto
W prawo
WYLOT
85 7 1 5 1 6 99 104
Armii Krajowej [DW 935] /centrum/
WLOT
w lewo 56 2 1 2 0 2 61 63
prosto 598 45 7 15 12 27 677 711
W prawo 621 36 9 2 4 6 672 685
1275 83 17 19 16 35 1410 1459
WYLOT
1115 76 19 17 7 24 1234 1269
SKRZYZOWANIE - razem wloty
2511 177 37 47 28 75 2800 2900
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne

A - autobusy
SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y



PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 65

SKRZYZOWANIE (SK-10):
RYBNICKA [DW 935] - PIASKOWA [DP 3548S]
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM’S.C. Katowice Str. 66

Skrzyzowanie (SK-10): Rybnicka [DW 935] - Piaskowa [DP 3548S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 14:55 - 15:55

NATEZENIE SUMARYCZNE22115
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PPU”INKOM”S.C. Katowice

Str. 67

Skrzyzowanie (SK-10): Rybnicka [DW 935] - Piaskowa [DP 3548S]

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 14:55-15:55

Przekrdj SO SD A sC CP SC+CP Prz Pum
Rybnicka [DW 935] /Rybnik/
WLOT
w lewo 299 21 0 7 11 18 338 360
prosto 433 42 11 6 4 10 496 514
W prawo
732 63 11 13 15 28 834 874
WYLOT
1072 69 7 15 12 27 1175 1209
Rybnicka [DW 935] /centrum/
WLOT
w lewo
prosto 565 43 7 7 3 10 625 640
W prawo 9 3 0 0 0 0 12 12
574 46 7 3 10 637 652
WYLOT
451 44 11 6 4 10 516 534
Piaskowa [DP 3548S]
WLOT
w lewo 18 2 0 0 0 0 20 20
prosto
W prawo 507 26 0 8 9 17 550 569
525 28 0 9 17 570 589
WYLOT
308 24 0 7 11 18 350 372
SKRZYZOWANIE - razem wloty
1831 137 18 28 27 55 2041 2115
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne
A - autobusy
SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezkie, TIR-y




PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 68

SKRZYZOWANIE (SK-11):

RYBNICKA [DW 935] - DRZEWIECKIEGO - MARKOWICKA RYBNICKA (C.H.)
POMIAR: 19.04.2011 R. (WTOREK) W GODZINACH: 14.00-17.00 (3 GODZ.)




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 69

Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h]

Pomiar: 19.04.2011 / WTOREK w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:15 - 16:15

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2413

Drzewieckiego
138 234
54 35 44 5 123 32 57 22
39% 25% 32% | 4% 53% 14% 24% 9%
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4% | 86% | 10% | 0% | 30% | 58% | 11% | 1%
17 361 44 0 152 | 289 57 2
422 500

Rybnicka /Centrum Handlowe/

76% 4% 3% 17% 89% 7% 1% 3%
675 35 23 152 431 32 2 17
885 482

Rybnicka [DW 935] /Rybnik/
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Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU (wg poj.um.): 15:15 - 16:15

PrzeKkroj S50 SD A sC cr prz rum
Drzewieckiego
WLOT
-> Markowicka 3 2 0 0 0 5 5
-> Rybnicka /Centrum Handlowe/ 43 1 0 0 0 44 44
-> Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ 27 8 0 0 0 35 35
-> Rybnicka [DW 935] /centrum/ 52 2 0 0 0 54 54
125 13 0 0 0 138 138
WYLOT
221 13 0 0 0 234 234
Markowicka
WLOT
-> Drzewieckiego 20 2 0 0 0 22 22
-> Rybnicka /Centrum Handlowe/ 0 0 0 0 0 0 0
-> Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ 22 1 0 0 0 23 23
-> Rybnicka [DW 935] /centrum/ 46 4 0 1 1 52 54
88 7 0 1 1 97 929
WYLOT
38 6 0 0 0 44 44
Rybnicka /Centrum Handlowe/
WLOT
-> Drzewieckiego 56 1 0 0 0 57 57
-> Markowicka 2 0 0 0 0 2 2
-> Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ 139 3 4 2 0 148 152
-> Rybnicka [DW 935] /centrum/ 272 10 3 1 0 286 289
469 14 7 3 0 493 500
WYLOT
404 9 4 1 0 418 422
Rybnicka [DW 935] /Rybnik/
WLOT
-> Drzewieckiego 28 4 0 0 0 32 32
-> Markowicka 2 0 0 0 0 2 2
-> Rybnicka /Centrum Handlowe/ 17 0 0 0 0 17 17
-> Rybnicka [DW 935] /centrum/ 322 51 5 9 14 401 431
369 55 5 9 14 452 482
WYLOT
747 59 9 13 17 845 885
Rybnicka [DW 935] /centrum/
WLOT
-> Drzewieckiego 117 6 0 0 0 123 123
-> Markowicka 31 4 0 0 0 35 35
-> Rybnicka /Centrum Handlowe/ 344 8 4 1 0 357 361
-> Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ 559 47 5 11 17 639 675
1051 65 9 12 17 1154 1194
WYLOT
692 67 8 11 15 793 828
SKRZYZOWANIE - razem wloty
2102 154 21 25 32 2334 2413
SO - sam.osobowe Prz - poj.rzeczywiste
SD - sam.dostawcze Pum - poj.umowne
A - autobusy
SC - sam.ciezarowe
CP - sam.ciezarowe ciezZkie, TIR-y
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4.3. Generalny Pomiar Ruchu (GPR)

Na nastepnej stronie zamieszczono rysunek ,,Wyniki generalnego pomiaru ruchu (GPR) z 2010 roku na sieci
drég krajowych i wojewddzkich (poza miastami na prawach powiatu) w rejonie Raciborza”, obrazujacy
Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw samochodowych w 2010 roku [P/dobe] na drogach krajowych

i wojewddzkich.

Rysunek ten jest ilustracja wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010 (GPR 2010) na drogach krajowych

i wojewddzkich w woj. Slaskim, przyjetych za:

- opracowaniem autorskim PPU ,INKOM” S.C. (drogi wojewddzkie) wykonanym na zamdwienie Urzedu Marszat-

kowskiego w Katowicach
oraz

- danymi z opracowania dotyczacego drog krajowych (BP-BDIM ,Transprojekt” Sp. z 0.0. Warszawa) wykonane-

go na zamdGwienie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA) w Warszawie.

Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw samochodowych w 2010 roku [P/dobe] na drogach krajowych

i wojewddzkich — podobnie jak w trakcie prac nad GPR w 2005 roku - zostat opracowany na podstawie kilku cykli
pomiardw wykonywanych w réznych okresach roku pomiarowego (z pomiarami ruchu w okresach nocnych, w
okresach weekendowych oraz wakacyjnych wiacznie), przy czym dla drdg krajowych byt to cykl 11 pomiaréw a

dla drég wojewddzkich — 6 pomiardw.
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4.4. Analizy wynikéw pomiaréw oraz zmian ruchu

4.4.1. Ruch w przekrojach kordonu

Na nastepnej i kolejnej stronie zamieszczono rysunki:

- »Wielko$¢ natezenia ruchu w przekrojach kordonu w okresie godziny szczytu w zestawieniu z ich prze-
pustowosciy”
oraz

- ,Stopien wykorzystania przepustowosci w przekrojach kordonu w okresie godziny szczytu”.

Obrazuja one jakie jest aktualnie zagrozenie dla przepustowosci uktadu drogowego miasta na jego odcinkach

wlotowych.

W inzynierii ruchu na etapie prac studialnych z zakresu urbanistyki komunikacyjnej przyjmuije sie dla przekrojéw
uktadu na odcinkach miedzyweztowych (pomiedzy skrzyzowaniami) jako wielko$¢ krytyczna, - wartosci odpowia-

dajace przepustowosci ciagu w wysokosci /odpowiednio/:

- dla dr6g jednojezdniowych dwupasowych (1x2):

- na jeden pas ruchu - 950 pojazdéw (umownych)/godzine (szczytu) [E/h], co daje tacznie przepusto-

wos¢ w wysokosci 1 900 [E/h] w przekroju drogi,

- dla drdg jednojezdniowych czteropasowych (1x4) oraz drég dwujezdniowych dwupasowych (2x2):

- ha jeden pas ruchu - 1 400 pojazdéw (umownych)/godzine (szczytu) [E/h], co daje tacznie przepu-

stowos$¢ w wysokosci 5 600 [E/h] w przekroju drogi.

Analiza wielkosci obliczonych i zaprezentowanych na obu rysunkach wskazuje, ze praktycznie w zadnym z wloto-

wych przekrojéw nie wystepuje zagrozenie wyczerpaniem ich przepustowosci.

Nawet najwieksza wartos¢ natezenia ruchu odnotowana w przekroju ul. Gliwickiej [DW919] w wysokosci 886
[E/h] jest daleka od wartosci krytycznej (1900 E/h), stanowiac jedynie 46,6% wielkoSci wyczerpujacej istniejacy

na tym odcinku jednojezdniowy dwupasowy przekrgj drogi.
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PRZEKROJE KORDONU

|Nr_przekroju

| Nazwa_ulicy

P-1

Glubczycka [DW 418]

P-2

Kwiatowa [(DK 45]

P-3

Ciechowicka [DWy 9153]

P-4

Gliwicka [DW 919]

P-5

Rybnicka [CWY 935]

P-6

Brzeska [DP 3512 §]

P-7

Hulczynska [Dis 45]

OBCIAZENIE RUCHEM
W PRZEKROJACH KORDONU

1900

0 przepustowosc przekroju
1x2 pasy ruchu

0 natezenie ruchu
w godz. szcz. [Elh. szcz]

e

OBJASNIENIA
Q

PRZEKRCIE KORDONU

DROGA KRAIOWA
DROGI WOIEWODZKIE

DROGI POWIATOWE
DROGI GMINNE

GRANICA MIASTA

WIELKOSC NATEZENIA RUCHU W PRZEKROJACH KORDONU W OKRESIE GODZINY SZCZYTU
W ZESTAWIENIU Z ICH PRZEPUSTOWOSCIA
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\Nr_przekroju

| Nazwa_ulicy

P-1

Glubczycka [DW 416]

P-2

Kwiatowa [(DK 45]

P-3

Ciechowicka [DW 915]

P-4

Gliwicka [DW 919]

P-5

Rybnicka [DW 935]

P-6

Brzeska [DP 3512 S]

P-7

Hulczynska [DK 45]

stopien wykorzystania
przepustowosci [%]

PRZEKROJE KORDONU

DROGA KRAJOWA
DROGI WOJEWODZKIE

DROGI POWIATOWE

DROGI GMINNE

GRANICA MIASTA

STOPIEN WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU W PRZEKROJACH
KORDONU W OKRESIE GODZINY SZCZYTU
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WARTOSQI NATEZEN\A RUCHU
POJAZDOW OGOLEM

O rok 2005
W ROK 2011
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czegolnych przekrojéw tworzacych kordon miasta po-

niasta zawiera sie w granicach:

vickiej [DW919] do 41,3 % dla ul. Kwiatowej [DK45],
nickiej [DW935] do 33,3 % dla ul. Kwiatowej [DK45],

. kordonu miasta uzyskane w trakcie badania ruchu sg
)miast zdecydowanie mniej znaczace w wartosciach
owickiej [DW915] do 287 pojazddw dla wylotu ul. Gli-

arowym 3 godzin (14.00 do 17.00) osiagnefa najwiek-
azdy/3 godzin] dla nastepujacych relacji (w ujeciu obu-

ulczyriska [DK45]) ..........cccoovviviieiiin, 167 Pi3h,
|. Rybnicka [DW935]) ...........cccovviviiiiininnn 111 Pi3h,
4 (ul. Gliwicka [DW919]) .........ccooovvvriiiis 109 P/3h,
Hulczyriska [DK45]) ..........ccccoovviiviiiiinnne, 99 P/3h,
|. Gliwicka [DW919]) .........ccoovvvviiiiiienn 82 PI3h.

lie wiezb tranzytu dla kordonu miasta z pomiaréw w

uchu tranzytowego wzgledem kordonu miasta, sprowa-

| z roku 2011, wskazuja, na:

Jo pomiedzy przekrojem ulokowanym w ul. Rybnickiej

mi 0 istotnej wymianie tego rodzaju ruchu,

n ulokowanym w ul. Gliwickiej [ruch wiasciwy dla DW935

iacymi 0 istotnej wymianie tego rodzaju ruchu,

mi DK45 ulokowanymi w ul. Kwiatowej oraz ul. Hulczyn-

eristwie do wielkosci i relacji uzyskanych w wyniku

zie kordonu Raciborza jednoznacznie dominujacych
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K¢

WARTOSC NrATEZENIA RUGHU
SAMOCHODOW O50BOWYCH [ DOSTANCZYCH

O] ROK 2005
B Rrok2011

L P

ZIMIANAR

ATEZENIARL

WZROST

CHU

ki 3 = R i

ANALIZA ZMIAN NATEZENIA RUCHU SAMOCHODOW OSOBOWYCH | DOSTAWCZYCH
W PRZEKROJACH PODDANYCH POMIAROM W 20051 2011 ROKU W GODZ. SZCZYTU
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WARTOSCINATEZENIA RUCHU = : sl PR L i - | ZMIANA NATEZENIA RUCHU
SAMOCHODOW CIEZ | CEZ. CEZKICH o o5 Lo : :

B VZROST
B SPADEK

O RoK 2005
B ROK 2011

ANALIZA ZMIAN NATEZENIA RUCHU SAMOCHODOW CIEZAROWYCH | CIEZAROWYCH CIEZKICH
W PRZEKROJACH PODDANYCH POMIAROM W 2005 1 2011 ROKU W GODZ. SZCZYTU



PPU’INKOM”S.C. Katowice

Str. 80

WARTOSC[ NATEZENIA RUCHU
AUTOBUSOW

B ROK 2005
W ROK 2011

ZIIANA NATEZENIA RUCHL

W VZROST

B SPADEK

ANALIZA ZMIAN NATEZENIA RUCHU AUTOBUSOW W PRZEKROJACH
PODDANYCH POMIAROM W 20051 2011 ROKU W GODZ. SZCZYTU



PPU”INKOM’S.C. Katowice

PRZEKROJE KORDONU

|Nr_przekroju |Nazwa_u|icy

Opawviska [DW 919]

Glubczycka [(DWY 416]

Sikarskiego [DWW 417[

Fwiatowa [OK 48]

Podmiejska [DF 3500 5]

Ciechowicka [DW 914]

Gliwicka [DVY 919)

Odrodzenia [DVY 923]

Rybnicka [DVY 835]

Brzeska [DP 3512 5]

Hulczyhiska [DK 44]

Pucl el (e = e [ m a0 N R SR

Forczaka [DWW 917]

UWAG

FTOBRAT
O WARTH

‘W OKRESIE 3

GODZ. (14001

Criat ¥
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4.4.2. Ruch na skrzyzowaniach

Na nastepnej i kolejnej stronie zamieszczono rysunki:

- ,Wielko$¢ natezenia ruchu na skrzyzowaniach w okresie godziny szczytu w zestawieniu z ich przepusto-
woscia”
oraz

- ,Stopien wykorzystania przepustowosci uktadu na skrzyzowaniach w okresie godziny szczytu”.

Obrazuja one jakie jest aktualnie zagrozenie dla przepustowosci uktadu drogowego miasta w jego najistotniej-

szych punktach weztowych (skrzyzowaniach).

W inzynierii ruchu na etapie prac studialnych z zakresu urbanistyki komunikacyjnej przyjmuje sie dla punktéw we-
ztowych uktadu (skrzyzowan) jako wielko$¢ krytyczna, - wartos¢ odpowiadajaca, przepustowosci skrzyzowania w

wysokosci 3 000 pojazdéw (umownych)/godzine (szczytu) - [E/h].

Analiza wielkosci obliczonych i zaprezentowanych na obu rysunkach wskazuje, ze skrzyzowania uktadajace sie w
ciagu drogi wojewddzkiej nr 935 [DW935]: od SK-7 (skrzyzowanie z DK45), poprzez SK-8 (skrzyzowanie z ul. No-
womiejska), SK-9 (skrzyzowanie z ul. Armii Krajowej [DW919]), SK-10 (skrzyzowanie z ul. Piaskowa [DP 3548S])
do SK-11 (skrzyzowanie z ul. Drzewieckiego, Markowicka oraz uktadem obstugujacym CH Auchan) charakteryzu-

ja sie wysokim — ponad 70% wskaZnikiem wyczerpania przepustowosci.

Wielkosci uzyskane w wyniku biezacego pomiaru skrzyzowar — szczegdlnie w odniesieniu do zatozonego progu
przepustowosci i spodziewanych dalszych wzrostéw natezenia ruchu, wynikajacych tylko z samych wskaznikéw
przyjmowanych dla podobszaréw wojewddztwa Slaskiego — wskazuja na wysokie zagrozenie funkcjonowania

uktadu drogowego Raciborza wzdtuz jego centralnej osi o orientacji wschdd — zachdd.

Praktycznie zjawisko to stanowi narastajacy problem przepustowosci catego korytarza DW935 na terenie miasta.
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OBCIAZENIE RUCHEM
NA SKRZYZOWANIACH

D przepustowosc skrzyzow.

B natezenie ruchu
w godz. szcz.[Elh. szez]

OBJASNIENIA

O SKRZYZOWANIA

SKRZYZ_OWANIA NAJBARDZIE)
OBCIAZOMNE RUCHEM

DROGA KRAJOWA

DROGI WOJEWODZKIE

DROGI POWIATOWE

DROGI GMINNE

P 42"99\
ZABELKOW (DK 78)
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SOSNICOWICE

I0AZ29N7D

stopien wykorzystania
przepustowosci [%]

skrzyzowania zagrozone

wyczerpaniem przepustowosci

OBJASNIENIA

O

SKRZYZOWANIA

DROGA KRAJOWA
DROGI WOJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

DROGI GMININE

[Nr_skrzyzow_2011 [Nazwa_ulicy

SK-1 Opawska [DW 916] - Jana Pawta |l [ DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

SK-2 Ocicka [DP 3548 S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta || [DK 45]

SK-3 Opawska [DP 3548 S] - Warszawska - Opawska - takowa [DP 3548 S] - Sktodowskiej
SK-4 Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

SK-5 Kolejowa [DP 3548 S] - Pl. Dworcowy - Pocztowa - Piaskowa [DP 3548 S]

SK-6 Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]
SK-7 Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

SK-8 Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska
SK-9 Armii Krajowej (DW 919) - Armii Krajowej (DWW 935) - Bosacka (DWW 935) - Zamkowa
SK-10 Rybnicka [DW 935] - Piaskowa (DP S 3548)

SK-11

Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H. "Auchan”)

ZABELKOW (DK 78)

STOPIEN WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU NA SKRZYZOWANIACH
W OKRESIE GODZINY SZCZYTU

AINSAY
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Analizujac zagadnienie obciazenia skrzyzowari na terenie miasta przy uwzglednieniu zmian dokonujacych sie w

ciagu ostatnich 5 lat zaprezentowane na - zamieszczonym na nastepnej stronie - rysunku:

»Analiza zmian wielko$ci natezenia ruchu pojazdéw w okresie godziny szczytu na skrzyZzowaniach pod-

danych pomiarom w 2005 oraz 2011 roku”

nalezy podkresli¢, ze wymienione uprzednio punkty weztowe - od SK-7 (skrzyzowanie z DK45), poprzez SK-8
(skrzyzowanie z ul. Nowomiejska), SK-9 (skrzyzowanie z ul. Armii Krajowej [DW919]), SK-10 (skrzyzowanie z ul.
Piaskowg, [DP 3548S]) do SK-11 (skrzyzowanie z ul. Drzewieckiego, Markowicka, oraz uktadem obstugujacym CH

Auchan) — w ujeciu podwdjnie mierzonych skrzyzowan - wykazywaly:
- tendencje wzrostowe obcigzenia ruchem dla SK-7 oraz SK-10
a

- dla SK-9 - praktycznie jego stagnacje.

Pozostate - poddane zdublowanemu pomiarowi skrzyzowania - takze charakteryzuja sie wzrostami obciazenia ru-
chem w okresie lat 2005 — 2011 w wielkosciach z przedziatu od 1,14 (SK-1) do 1,42 (SK-3), przy jednoczesnej
spadkowej jego wielkosci (0,85) dla SK-4.



PPU”INKOM”S.C. Katowice

Clechowigig -

WARTOSC! NATEZEMIA RUCHLU

[ ROK2005
[ ROK2011




PPU”’INKOM”S.C. Katowice Str. 88

4.4.3. Ruch $redniodobowy

Na nastepnej i kolejnych stronach zamieszczono rysunki:

- ,Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw samochodowych na drogach krajowych i wojewédzkich w rejonie
Raciborza w 2005 oraz 2010 roku”,
oraz

- “Analiza zmian SDR na drogach krajowych i wojewédzkich w roku 2005 i 2010 w rejonie Raciborza”.

Analiza zestawionych wielkosci SDR z generalnych pomiaréw ruchu w 2005 oraz 2010 roku wskazuije na:

a) wzrost wielkosci natezenia ruchu sredniego w ciagu doby (SDR [P/dobe]) na przewazajacej ilosci tzw. odcin-
kow jednorodnych (odcinki pomiedzy wytypowanymi skrzyZowaniami, o zblizonych warunkach ruchu) w 2010

roku w stosunku do SDR zmierzonego w 2005 roku w wysokosci:

- 0d ok. 6% (wskaZznik wzrostu: 1,06) dla odcinka wylotowego z miasta w ciagu DW935 (na przedtuzeniu ul. Ryb-
nickiej),
- do ok. 70% (wskaZnik wzrostu: 1,68) dla odcinka w centrum miasta w ciagu DW935 (ul. Reymonta)

b) spadek wielkosci natezenia ruchu $redniego w ciagu doby (SDR [P/dobe]) na trzech odcinkach jednorod-

nych w 2010 roku w stosunku do SDR zmierzonego w 2005 roku w wysokosci:
- od ok. 35% (wskaznik spadku: 0,65) dla odcinka w centrum miasta w ciagu DW919 (ul. Rudzka),

- do ok. 8% (wskaznik spadku: 0,92) dla odcinka w dz. Markowice w ciagu DW919 (ul. Gliwicka) oraz dla odcinka
w dz. Brzezie w ciggu DW935 (ul. Rybnicka).

O ile odcinki o wzrostowej tendencji SDR w okresie lat 2005-2010 wpisuja, sie w ogdine trendy odnotowane w
trakcie autorskich analiz dotyczacych sSredniodobowego obciazenia drdg krajowych i wojewddzkich na terenie
woj. Slaskiego wykonanych w biezacym roku przez autoréw opracowania dla Urzedu Marszatkowskiego w Kato-

wicach, to pojawienie sie trzech odcinkéw o zauwazalnym spadku ruchu jest zjawiskiem raczej odosobnionym.

Najbardziej prawdopodobna, przyczyna, tego zjawiska jest pojawienie sie nowych zachowan kierowcéw na terenie
miasta, polegajacych na korzystaniu z wygenerowanego w okresie po 2005 roku powiazania centrum miasta z
dz. Markowice poprzez substandardowy ciag ul. Drzewieckiego - Olimpijczyka, przy jednoczesnej rezygnacji z
podrézy odbywanych w takiej relacji jeszcze w 2005 roku z wykorzystaniem fragmentu ciagu DW919 na terenie

Raciborza, tj. ul. Armii Krajowej - Rudzka - Gliwicka.
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Opisane uprzednio zachowania kierujacych pojazdami zostaty wywotane przeprowadzonym po 2005 roku remon-
tem mostu w ciagu DW935 (ul. Rybnicka) nad Kanatem Ulga, ktéry praktycznie spowodowat zamkniecie tego od-

cinka uktadu dla pojazdéw kotowych na wielomiesieczny okres czasu.

Jednoczesnie pogtebia sie zjawisko obciazenia DW919 (ul. Armii Krajowej — Rudzka — Gliwicka) w powigzaniach

centrum Raciborza z Markowicami.

Dodatkowo - wykazane uprzednio bliskie wyczerpaniu przepustowosci obciazenia skrzyzowan w ciagu DW935
(ul. Reymonta — Rybnicka) oraz wzrastajace zauwazalnie w okresie lat 2005 — 2010 dociazenie skrzyzowan w
ciagu DP 3548S: Ocicka/Opawska — takowa — Kosciuszki — Kolejowa — Piaskowa sugeruja, - zdaniem autordw -
powstanie w okresie ostatnich 5 lat alternatywnego korytarza drogowego w podrézach centrum Raciborza - dz.

Markowice opratego o korytarz ulic: Drzewieckiego — Olimpijczyka.

Rozwiazanie to bedzie atrakcyjne do czasu wyczerpywania sie przepustowosci tego substandardowego i prak-

tycznie nie majacego Szans na istotna, przebudowe ciagu.
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5. AKTUALIZACJA MODELU RUCHU

Podstawa do opracowania aktualizacji modelu ruchu dla miasta byt Projekt Nr K — 05 009 pt.: ,STUDIUM KO-
MUNIKACYJNE RACIBORZA" - INKOM 2005 r., w ramach ktérego przeprowadzono petny cykl prac badawczo -

pomiarowych w terenie (pomiary, ankietowania) oraz analitycznych.

Na podstawie wynikow uzyskanych w trakcie przetworzenia danych wyjsciowych opracowano model ruchu stanu
istniejacego, ktdry z kolei - w dalszych etapach prac - postuzyt do wykonania prognoz ruchowych dla miasta na

okres perspektywiczny i kierunkowy.

Z uwagi na zachodzace w ostatnim piecioleciu generalne zmiany w:
o ukladzie komunikacyjnym regionu (realizacja autostrad ALl i A4),
o warunkach zewnetrznych (UE, obszar Schengen),

e ukfadzie ruchu na terenie miasta (budowa nowych obiektow wielkopowierzchniowych, dynamiczny roz-

wdj nowych osiedli mieszkaniowych),

w celu podejmowania prawidtowych decyzji co do rozwoju uktadu drogowego Raciborza, koniecznym stata sie

aktualizacja modelu ruchu dla stanu istniejacego.

Zaktualizowany model ruchu daje mozliwos$¢ wykonania wiarygodnych, etapowych prognoz ruchu dla okreséw
operacyjnych (+ 5 lat), perspektywicznych (+ 15 lat) i kierunkowych /poza perspektywicznych/ (+ 25 lat) np. dla

potrzeb aktualizacii:

- strategii miasta,

- studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
- migjscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

- lokalnych analiz rozwojowych uktadu (uzupetnianych we wspétczesnej metodyce prac z zakresu inzynierii ruchu

o mikrosymulacje jego fragmentdw).

5.1. Dane wejsSciowe

W niniejszym opracowaniu do dalszych prac (weryfikaciji i aktualizacji) przejeto ze studium komunikacyjnego Ra-

ciborza nastepujace dane:

e sie¢ drogowa w postaci sparametryzowanych odcinkéw (dtugosé, predkos¢ swobodna, przepustowosc,

klasa techniczna, zagospodarowanie otoczenia),
e dane do rejonéw komunikacyjnych (zgeokodowane: plan adresowy, PESEL 2005, baza POJAZD)

e podziat miasta na rejony komunikacyjne,
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DRZEWIECKIEGO

BRZESKa

5.1.2. Dane do rejonéw komunikacyjnych

W niniejszym opracowaniu zachowano podziat miasta na rejony komunikacyjne jak w Studium z 2005 roku.
Dokonano jedynie petnej aktualizacji danych demograficznych, motoryzacyjnych i zatrudnieniowych z maksymal-
nym wykorzystaniem technologii GIS-owych.

W pracach postuzono sie danymi udostepnionymi przez nastepujace instytucie:

e wyciag z bazy PESEL — UM Racibérz

dane z bazy POJAZD (CEPIK) — Urzad Powiatowy w Raciborzu

dane zatrudnieniowe u giéwnych pracodawcéw w miescie — indywidualne ankiety u konkretnych adresa

tow
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wyniki badan zachowari komunikacyjnych mieszkancéw.

5.1.1. Dane sieciowe
Sie¢ miasta z 2005 r. zostata uzupetniona o elementy przebudowane oraz nowe inwestycje drogowe powstate w

miesci w okresie ostatnich 5 lat.

Sie¢ uzupetniono o nastepujace elementy:

modernizacja skrzyzowania ulic: Kozielskiej [DK 45], Reymonta [DW 915], Gtubczycka [DW 915], Ma-

FIAIASKEL ¢ 1ttt et e e e (2)
nowe potaczenie ulic: Reymonta — Londzina zintegrowane z parkingiem handlowego obiektu wielkopo-
WIEIZCRNMIOWEGO ...ttt et ek e e et et e et et e 2
uktad komunikacyjny w rejonie DH KAUFLAND ........oooiiiiiiiiiiie e e e e e (3)
ukfad komunikacyjny w rejonie CH AUCHAN - skrzyzowanie ulic Rybnickiej — Drzewieckiego ......... 4)
..................... (5)

nowe potaczenie dz. Markowice z dz. Obora ulicami: Drzewieckiego — Olimpijczyka

Zakres dokonanej przebudowy oraz przebieg nowych elementéw uktadu zwizualizowano na zataczonych ponizej

rysunkach.

Koz Ka

| k
REYMONTA 2 ' ’

BOSACKA
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5.1.2.1. Dane demograficzne

W ramach opracowania wykonano analize GIS-owa zmian demograficznych na terenie miasta Raciborz.
Jej podstawa, byly dane przekazane przez UM w postaci wyciagu z bazy PESEL, pozwalajacych na precyzyjna
(wg adresu) lokalizacje mieszkaricow miasta na jego obszarze.

Uzyskane dane pordwnano z danymi z 2005 roku i wykonano analize przestrzenng zmian.

Zgeokodowany PESEL postuzyt do aktualizacji danych ludnosciowych w obszarach rejonédw komunikacyjnych.

Wyniki analiz przestrzennych wizualizowano na kolejnych stronach opracowania.

Uzyskane dane wskazuja, jednoznacznie na wystepowanie na terenie miasta znacznych zmian w liczbie ludnosci

oraz w jej rozmieszczeniu.

Przy facznej liczhie ludnosci Raciborza wynoszacej 55 608 mieszkaricow bilans okresu 2005-52010 jest ujemny i

wynosi 5 218 mieszkaricéw (prawie 10 % og6tu populacii).

Dzielnice, w ktdrych mamy do czynienia z bilansem dodatnim réznice sa w granicach btedu statystycznego.

Wyijatkiem sa Markowice i Brzezie, gdzie obserwuje sie korzystny wzrost populacii.

Rejonem o najbardziej odczuwalnym spadku liczby mieszkaricow jest rejon centralny miasta - dzielnice Centrum

i Ostrdg - o tacznym spadku w wysokosci 5 320 mieszkaricow.
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5.1.2.2. Dane zatrudnieniowe

Dane ze studium komunikacyjnego zostaty uzupetnione i zaktualizowane. Przeprowadzono w tym celu badania

ankietowe w nastepujacych znaczacych jednostkach gospodarczych:

- RAFAKO S.A. Fabryka Kottéw
ul. takowa 33
47-400 Raciborz
- Elbar - Katowice Sp. z. 0.0.
Oddziat Carbon w Raciborzu
ul. Stalowa 10
47-400 Raciborz
- SGL KARBON Polska S.A.
ul. Piastowska 29
47-400 Racibdrz (uwaga - obiekt jest podfgczony do sieci drogowej miasta w trzech migjscach)
- Henkel Polska Sp. z o.0.
Oddziat Raciborz
ul. Stalowa 9
47-400 Raciborz
- SM "Rameta” Zaktad Pracy Chronionej
ul. Krélewska 50
47-400 Raciborz
- Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.0.
ul. Srodkowa 5
47-400 Raciborz
- Raciborska Spdtdzielnia Mleczarska
ul. Glubczycka 38
47-400 Raciborz
- Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z o.0.
ul. Adamczyka 10
47-400 Raciborz
- Zaktad Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0.0.
ul. 1-go Maja 8
47-400 Raciborz
- Przedsiebiorstwo Robét Drogowych Sp. z o.0.
ul. Adamczyka 12
47-400 Raciborz

Pozyskane informacje przedstawiono na rysunkach zamieszczonych na nastepnej i kolejnych stronach.
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5.1.2.3. Dane motoryzacyjne

W ramach opracowania wykonano GIS-owa, baze danych o rozmieszczeniu pojazdéw na obszarze miasta Raci-

bérz.
Dane pozyskano w postaci tradycyjnej, drukowanej.
Informacje dotyczyly:

o Sekwenciji rejestracii

o Typu pojazdu

e Adresu

Z uwagi na sposob organizacji bazy CEPIK materiat musiat by¢ wprowadzony do baz danych opracowania etapo-

WoO:

ETAP 1 - skanowanie kart

ETAP 2 - zautomatyzowane przetworzenie do danych numerycznych

ETAP 3 — modyfikacja struktur danych

ETAP 4 - geokodowanie danych na plan adresowy miasta

ETAP 5 — analizy przestrzenne i zasilenie danych do rejonéw komunikacyjnych.

Wyniki analiz przestrzennych rozktadu pojazdow i wskaZnika motoryzacyjnego na obszarze miasta przedstawio-

no w postaci graficznej na nastepnej i kolejnych stronach opracowania.
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5.2. Rejony komunikacyjne

W opracowaniu przyjeto obszary (granice) rejondw komunikacyjnych jak w STUDIUM KOMUNIKACYJNYM
z 2005 roku.

Uzyskane w fazie zgromadzenia danych wejsciowych bazy danych zostaly zagregowane do obszaréw rejondw.

Zhiorcze zestawienie dla rejonéw zestawiono na rysunku zbiorczym na kolejnej stronie opracowania.
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5.3. Model ruchu

Wspoiczesne narzedzia modelowania ruchu dostepne w inzynierii komunikacyjnej pozwalaja na wykonywanie

obszarowych analiz poréwnawczych ruchu zaréwno w ujeciu sieciowym jak i czasowym.
Metody te pozwalaja na okreslenie:

e potokdw ruchu samochodowego dla réznych okreséw czasowych. Na potrzeby niniejszego opracowania
wykonano prognozy ruchu dla godziny szczytu popotudniowego (na potrzeby szczegétowych analiz ru-

chu) i doby (na potrzeby analiz ekologicznych).
e sparametryzowania obszaru analiz badz jego fragmentu pod wzgledem ruchowym takich jak:
o liczba podrdzy,
o Srednia predkos¢ komunikacyjna,
o $rednia odleglos¢ podrézy,

o Sredni czas podrozy.

5.3.1. Nazwy i charakterystyka metod

W praktyce inzynierskiej w Polsce stosuje sie zasadniczo dwie metody wykonywania obszarowych prognoz ruchu
drogowego:
e metoda trenddw,

e  metoda modelowania,

Obie te metody pozwalaja, na uzyskanie informacji o wielkosciach ruchu prognozowanego, jednak metodyka ich
wykonywania rézni sie zasadniczo i rézny jest zakres danych mozliwych do pozyskania w wyniku ich zastosowa-

nia.

5.3.1.1. Metoda trenddw

Metoda ta jest stosowana m. in. przez biuro ,TRANSPROJEKT - WARSZAWA" do wykonywania prognoz ruchu
pozamiejskiego. Stuszno$¢ tej metody zostata zweryfikowana w minionych 5-latkach przez poréwnanie jej wyni-

kéw z danymi z kolejnych generalnych pomiaréw ruchu (GPR).

Podstawowa, zasada, tej metody jest Sledzenie trendéw zmian w ruchu w newralgicznych punktach analizowane-

go obszaru, ich analiza oraz zgodne z trendami wzrosty (spadki) ruchu na zatozony okres perspektywiczny.

Przeprowadzane regularnie co 5 lat pomiary generalne pozwalaja na weryfikacje przyjetych zatozen i wprowa-
dzanie korekt.



PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 110

MODEL STANU ISTNIEJACEGO

(DLA PREDKOSCI ZOPOROWANE.J)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN,] ODL.[KM] V [KM/H]
WEWNETRZNE 6728 5.00 3.71 44 .56
PRZYJAZDY 1456 7.23 6.47 53.62
WYJAZDY 1920 7.91 6.69 50.78
TRANZYT 773 1.52 0.49 54.63
OGOLEM 10876 6.27 5.09 48.66
ZEWNETRZNE 3376 7.62 6.60 51.95

(DLA PREDKOSCI SWOBODNEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN] ODL.[KM] V [KM/H]
WEWNETRZNE 6728 4.29 3.71 51.87
PRZYJAZDY 1456 6.54 6.47 59.31
WYJAZDY 1920 6.82 6.69 58.92
TRANZYT 773 0.22 0.49 61.61
0GOL.EM 10876 5.46 5.09 55.91
ZEWNETRZNE 3376 6.70 6.60 59.08
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Wiarygodnos$¢ omawianej metody jest w znacznym stopniu uzalezniona od gestosci sieci weryfikujacych punktow
pomiarowych. W malym stopniu metoda ta daje dobre wyniki w obszarach zurbanizowanych, a jest praktycznie

nie do stosowania w obszarach o znaczacych zmianach w uktadzie drogowym.

5.3.1.2. Metoda modelowania

Metoda ta stosowana jest w Polsce w inzynierii ruchu od lat 80 —tych. Jej rozwdj byt Scisle zwiazany z rozwojem i

dostepnoscia, systemdéw komputerowych.

Metoda ta jest powszechnie stosowana w pracach na ruchem w obszarach zurbanizowanych, w ktdrych przy od-
powiednim stopniu ufnosci materiatdw wejsciowych daje wiarygodny obraz ruchu z praktycznie dowolna szczego-

lowoscig, jezeli chodzi o stopieri kompilacji sieci drogowe;j.

Jej wada, w stosunku do metody trendow jest znacznie wiekszy zakres niezbednych danych wejsciowych do pro-
gnoz (dane ruchowe z pomiardw i badan, demograficzne, zatrudnieniowe, szczegétowe dane dotyczace sieci

drogowej).

W ponizszej tabeli zestawiono w sposob syntetyczny podstawowe mozliwosci obu metod.

POROWNANIE METOD PROGNOZOWANIA

METODA METODA
Lp. KATEGORIA . UWAGI
TRENDOW MODELOWANIA

OBSZAR PELNY PELNY METODA

ZAMIEJSKI MODELOWANIA
JEST MOZLIWA
DO
ZASTOSOWANI
A NA
OBSZARACH
ZAKRES 0

1 ROZPOZNANYC
ZASTOSOWANIA | OBSZAR  ZUR- MALY PELNY H POMIARAMI |

BANIZOWANY BADANIAMI

PROCESACH
RU-CHOWYCH,
DEMOGRAFII

|
PARAMETRACH
UKLADU
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METODA METODA
Lp. KATEGORIA ) UWAGI
TRENDOW MODELOWANIA
OBSZAR . .
DUZY DUZY
STOPIEN ZAMIEJSKI
2 | UFNOSCI  PRO- OBSZAR
GNOZY .
ZURBANIZOWA- MALY DUZY
NY
3 TECHNOLOGICZNOSC MALA DUZA
4 | ZAKRES WYMAGANYCH DANYCH WEJ- . :
SCIOWYCH SREDNI BARDZO DUZY
5 | MOZLIWOSC WYKONYWANIA OBLICZEN
PARAMETROW RUCHOWYCH MALA PELNA
MOZLIWOSC WYKONYWANIA OBLICZEN
6 RELACJI SKRETNYCH W PUNKTACH BRAK PELNA
WEZLOWYCH
7 | MOZLIWOSC WPROWADZANIA ZMIAN
SIECIOWYCH WG POTRZEB MALA PELNA
MOZLIWOSC PODANIA WIARYGODNYCH
8 | DANYCH RUCHOWYCH DLA PROJEKTO- PRAE&%N'E PELNA
WANYCH CIAGOW

PPU "INKOM” S.C. wykonuje prognozy ruchu metoda modelowania za pomoca wiasnego oprogramowania ,SIL-

KOM" wzorowanego na amerykariskim systemie UTPS.

W przypadku pozyskania petnej informacji dotyczacej ruchu, demografii i motoryzaciji firma nasza uzyskuje $red-

nig zgodnos$¢ modelu ruchu w stanie istniejacego z wynikami pomiardw na poziomie ok. 80 %.

5.3.2. Obliczenia

Obliczenia wykonano na autorskim oprogramowaniu INKOM-u SILKOM algorytmicznie zblizonym do powszech-

nie stosowanych programéw do symulacji ruchowych (np. PTV VISUM).

Wyniki przeprowadzonych obliczert i analiz przedstawiono w postaci kartograméw na zataczonej do opracowa-

nia planszy:

K-11 012 - D- 01 - MODEL RUCHU W STANIE ISTNIEJACYM - 2011 R.

Plansza zawiera;
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e Kartogram potokéw ruchu w pojazdach umownych w godzinie szczytu popotudniowego
o Kartogramy poszczegdlnych sktadowych ruchu sumarycznego:

o Ruch wewnetrzny

o Ruch Zrédtowo-docelowy

o Ruch tranzytowy

6. PROGNOZY ZEROWE

W celu uwidocznienia narastania zagrozeri odkomunikacyjnych w przyszitosci - w kolejnych charakterystycznych
okresach prowadzenia analiz ruchu , tj w okresie operacyjnym (+ 5 lat) oraz perspektywicznym (+ 15 lat) - na sie-
ci drogowej Raciborza autorzy wykonali jako rozszerzenie podstawowego zakresu zaméwienia dwie wskazniko-

we prognozy ,zerowe” - na horyzonty czasowe ok. 2015 i 2025 roku.

6.1. ZatoZenia do prognoz zerowych
6.1.1. Sie¢ drogowa
Bez rozbudowy ukfadu (zero zmian), czyli jak w modelu stanu istniejacego

6.1.2. Dane do rejonéw komunikacyjnych

Jak w modelu stanu istniejacego.
6.1.3. Dane ruchowe

Do obliczen zatozono wskazniki wzrostu ruchu wg Sredniego wskaznika wzrostu PKB dla srodkowej strefy woje-

wddztwa Slaskiego. Wynosza, one odpowiednio:
e Horyzont czasowy 2015r.: +22%

e Horyzont czasowy 2025r.: +65 %

6.2. Obliczenia prognoz zerowych
Prognozy zerowe zostaty wykonane wg tych samych algorytméw jak model stanu istniejacego.

Wyniki wykorzystano w analizie przepustowosci, ktdra zwizualizowano na zataczonej do opracowania planszy
oznaczonej K- 11012 - D - 02 - ANALIZY PRZEPUSTOWOSCI

Plansza zawiera;
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e Kartogram przepustowosci uktadu drogowego dla stanu istniejacego

o Kartogramy ruchu dla prognoz ,zerowych”: 2015 i 2025 roku.

7. PARAMETRY RUCHOWE PROGNOZ

Wykonanie prognoz ruchu metoda modelowania pozwolito ha sparametryzowanie pracy ukladu drogowego pod

wzgledem:
e Srednich predkosci komunikacyjnych
e Srednich odlegto$ci podrézy

e Srednich czaséw podrézy

W ponizszych tabelach zestawiono dane dla dwdch wariantow pracy sieci:

e Dla predkosci swobodnej — zatozony brak wptywu wielkosci potoku ruchu na przepustowos¢ odcinkéw

uktadu, a tym samym na predkos¢ komunikacyjna rzeczywista,

e Dla predkosci zoporowanej — zatozony wptyw potoku ruchu na przepustowos¢ odcinkéw uktadu, a tym

samym na predko$¢ komunikacyjna, rzeczywista,
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PROGNOZA ZEROWA (2025 ROK)

(DLA PREDKOSCI ZOPOROWANEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN] ODL.[KM] V [KM/H]
WEWNETRZNE 9808 7.31 3.74 30.70
PRZYJAZDY 2254 9.76 6.56 40.32
WYJAZDY 2958 11.79 6.76 34.41
TRANZYT 1281 16.00 10.51 39.42
0GOL.EM 16302 9.14 5.21 34.19
ZEWNETRZNE 5212 10.91 6.67 36.69

(DLA PREDKOSCI SWOBODNEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN] ODL.[KM] V [KM/H]
WEWNETRZNE 9808 4.35 3.74 51.55
PRZYJAZDY 2254 6.68 6.56 58.94
WYJAZDY 2958 6.93 6.76 58.56
TRANZYT 1281 10.28 10.51 61.37
0GOL.EM 16302 5.61 5.21 55.75
ZEWNETRZNE 5212 6.82 6.67 58.72
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8. WNIOSKI, REKOMENDACJE | ZALECENIA

8.1. Wnioski z pomiaréw ruchu

W zakresie pomiaru kordonoweqo:

- praktycznie w zadnym z przekrojéw kordonu miasta nie wystepuje zagrozenie wyczerpaniem ich przepu-
stowosci. Najwieksza warto$¢ natezenia ruchu odnotowana w przekroju ul. Gliwickiej [DW919] w wysokosci 886
[E/h] jest daleka od wartosci krytycznej (1 900 [E/h]), stanowiac jedynie ok. 47% wielkos$ci wyczerpujacej ist-

niejacy na tym odcinku jednojezdniowy dwupasowy przekréj drogi;

- zmiany wielko$ci natezenia ruchu w przekrojach kordonu w okresie lat 2005 — 2011 wyniosty:
- dla pojazdéw ogétem we wszystkich przekrojach kordonu — wzrosty w wysokosci od 1,05 do 1,44;

- dla samochodéw osobowych i dostawczych — wzrosty we wszystkich przekrojach kordonu w wyso-
kosci od 1,10 do 1,50;

- dla samochoddw ciezarowych i ciezarowych ciezkich - wzrosty w obu przekrojach kordonu leza-
cych w ciggu DK45, przy czym dla ul. Kwiatowej wskaznik wzrostu wynidst 1,63 a dla ul. Hulczynskiej
- wyniést 2,64. Na pozostalych przekrojach odnotowano spadki w tej kategorii pojazdéw - wskaZniki
zmian od 0,60 do 0,92;

- dla autobuséw - praktycznie we wszystkich przekrojach odnotowano spadek - wskaZniki zmian z
przedziatu: 0,40 do 0,83;

- wielkosci udziatu ruchu tranzytowego dla kordonu miasta uzyskane w trakcie pomiaru ruchu sa stosunko-
wo wysokie co wielkosci wzglednych (do ok.41% dla relacji wlotowej w przekroju ul. Kwiatowej [DK45]), nato-
miast zdecydowanie mniej znaczace w wartosciach bezwzglednych (od 44 pojazddw dla wlotu ul. Czecho-
wickiej [DW915] do 287 pojazddw dla wylotu ul. Gliwickiej [DW919];

- w przeciwienistwie do wielkosci i relacji uzyskanych w wyniku pomiaru kordonowego z 2005 roku - brak w jest
w biezacym ukfadzie kordonu Raciborza (wieZba tranzytu) jednoznacznie dominujacych kierunkéw powia-
zan ruchem tranzytowym, m. in. ze wzgledu na odnotowany w tym czasie wzrost wielkosci powiazar tranzy-

towych obu przekrojow DK45 (ul. Kwiatowa i Hulczyriska);

- akumulacja obszaru otoczonego kordonem pomiarowym (teren miasta), czyli czas przebywania w jego gra-
nicach jest przewazajacej mierze mniejsza od 0,5 godziny (dotyczy to ok. 43% pojazdéw poruszajacych sie
tranzytem). Taki okres czasu sugeruje realizacje przejazdéw bez istotnego zatrzymywania sie wewnatrz Ra-

ciborza. Pozostale przedzialy czasowe podrézowania wewnatrz miasta - tj. powyzej 0,5 godziny, dotyczace ok.
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8.2. Wnioski z analiz demograficznych i danych statystycznych o motoryzaciji miasta

e Raciborz jest miastem o odczuwalnym spadku liczby mieszkaricéw (spadek o okoto 10 % w ciagu ostat-

nich 5 lat);

e Szczegdlnie silny spadek liczby mieszkaricow wystapit w strefie Scistego centrum miasta — w dzielnicach

Centrum i Ostrdg, gdzie wynidst on prawie 14 %;

e Racibdrz jest gming 0 wskazniku motoryzacyjnym wiekszym o okoto 10 % od wielkosci $Sredniej dla pol-

skich miast o liczbie ludnosci z przedziatu 50 - 100 tysiecy mieszkaricow.
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[=
2 419,07 363,35 398,11 423,27 402,63
& 400,00 359,79
€8 300,00
=
=38 200,00
‘N
© <
=
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Miasta wg liczby ludnosci (w tysigcach)

Wystepujace aktualnie na terenie Raciborza kontekstowe procesy pozakomunikacyjne oraz zagroze-
nia ruchowe sg typowe dla miast tej wielkosSci - tzn. utrudnienia ruchowe maja charakter lokalny i

Sg ograniczone praktycznie jedynie do porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

8.3. Wnioski z analiz ruchu

o W stanie istniejacym okoloszczytowe utrudnienia ruchowe - przejawiajace sie narastaniem kolejek w re-

jonie skrzyzowan - wystepuja, lokalnie w nastepujacych miejscach:
o Rejon CH AUCHAN,
o Uklad: Plac Mostowy — ul. Armii Krajowej — ul. Bosacka,
o Rejon skrzyzowania ulic Piaskowa — Kolejowa.

e Wykonane obliczenia parametréw ruchowych funkcjonowania uktadu drogowego miasta wskazuja, iz
jego pojemnosé ruchowa zaczyna sie wyczerpywacé i w miare uptywu czasu (na okres operacyjny /+ 5

lat/ oraz kierunkowy /+ 15 lat/) parametry ruchowe beda, sie pogarszac.
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57% pojazddw poruszajacych sie tranzytem - wskazuja na podréze z celowym (adresowanym) zatrzymywaniem

na jego terenie.

Z zakresu pomiaru skrzyzowan:

- skrzyzowania uktadajace sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 935 [DW935]: od SK-7 (skrzyzowanie z DK45),
poprzez SK-8 (skrzyzowanie z ul. Nowomiejska), SK-9 (skrzyzowanie z ul. Armii Krajowej [DW919]), SK-10
(skrzyzowanie z ul. Piaskowa [DP 3548S]) do SK-11 (skrzyzowanie z ul. Drzewieckiego, Markowicka oraz ukfa-
dem obstugujacym CH Auchan) charakteryzuja sie wysokim - ponad 70% wskaZnikiem wyczerpania prze-
pustowosci. Wielkosci te wskazuja, na wysokie zagrozenie funkcjonowania uktadu drogowego Raciborza
wzdtuz jego centralnej osi o orientacji wschdd - zachdd. Praktycznie zjawisko to stanowi ilustracje narasta-

jacego problemu utraty przepustowosci catego korytarza DW935 na terenie miasta;

- analizy zmiany obciazenia skrzyZzowan na terenie miasta dokonujacych sie w ciagu ostatnich 5 lat wyka-
zaly:
- w wymienionych powyzej punktach weztowych - tendencje wzrostowe obciazenia ruchem dla SK-
7 oraz SK-10, a dla SK-9 - praktycznie jego stagnacje.
- w pozostatych punktach weztowych - takze wzrosty obciazenia ruchem o wielkoSciach z przedzia-
lu od 1,14 (SK-1) do 1,42 (SK-3), przy jednoczesnej spadkowej jego wielkosci (0,85) dla SK-4.

Z zakresu pomiardw ruchu Sredniodobowego:

- analiza zestawionych wielkosci SDR z generalnych pomiaréw ruchu w 2005 oraz 2010 roku wskazuije na:

a) zréznicowany wzrost wielkoSci natezenia ruchu Sredniego w ciagu doby (SDR [P/dobe]) na przewazajace;j ilo-
$ci tzw. odcinkéw jednorodnych (odcinki pomiedzy wytypowanymi skrzyzowaniami, o zblizonych warunkach

ruchu) w 2010 roku w stosunku do SDR zmierzonego w 2005 roku w wysokosci:

- 0d ok. 6% (wskaznik wzrostu: 1,06) dla odcinka wylotowego z miasta w ciagu DW935 (na przedtuzeniu ul. Ryb-
nickiej),

- do ok. 70% (wskaznik wzrostu: 1,68) dla odcinka w centrum miasta w ciagu DW935 (ul. Reymonta)

b) spadek wielkosci natezenia ruchu $redniego w ciagu doby (SDR [P/dobe]) na trzech odcinkach jednorod-
nych w 2010 roku w stosunku do SDR zmierzonego w 2005 roku w wysokosci:

- od ok. 35% (wskaznik spadku: 0,65) dla odcinka w centrum miasta w ciagu DW919 (ul. Rudzka),

- do ok. 8% (wskaznik spadku: 0,92) dla odcinka w dz. Markowice w ciagu DW919 (ul. Gliwicka) oraz dla odcinka
w dz. Brzezie w ciggu DW935 (ul. Rybnicka);
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- 0 ile odcinki o wzrostowej tendenciji SDR w okresie lat 2005-2010 wpisuja sie w ogdlne trendy odnotowa-
ne w trakcie autorskich analiz dotyczacych sredniodobowego obciazenia drég krajowych i wojewddzkich
na terenie wojewddztwa Slaskiego, to pojawienie sie trzech odcinkéw o zauwazalnym spadku ruchu w

$rddmiejskim obszarze Raciborza jest zjawiskiem raczej odosobnionym;

- za najbardziej prawdopodobng przyczyna tego zjawiska autorzy wskazuja, pojawienie sie nowych zacho-
wan kierowcow na terenie miasta, polegajacych na korzystaniu z wygenerowanego w okresie po 2005 roku po-
wiazania centrum miasta z dz. Markowice poprzez substandardowy ciag ul. Drzewieckiego - Olimpijczyka
i przy jednoczesnej rezygnacji z podrézy odbywanych w takiej relacji jeszcze w 2005 roku z wykorzysta-
niem fragmentu ciggu DW919 na terenie Raciborza, tj. ul. Armii Krajowej - Rudzka - Gliwicka. Zachowania
kierujacych pojazdami zostaly wywotane przeprowadzonym po 2005 roku remontem mostu w ciagu DW935
(ul. Rybnicka) nad Kanatem Ulga, ktéry praktycznie spowodowat zamkniecie tego odcinka uktadu dla pojazdéw
kotowych na wielomiesieczny okres czasu. Jednoczeshie pogtebia sie zjawisko obciazenia DW919 (ul. Armii

Krajowej - Rudzka - Gliwicka) w powigzaniach centrum Raciborza z Markowicami.

- dodatkowo - wykazane uprzednio bliskie wyczerpaniu przepustowosci obcigzenia skrzyzowar w ciagu
DW935 (ul. Reymonta - Rybnicka) oraz wzrastajace zauwazalnie w okresie lat 2005 - 2010 docigzenie
skrzyzowan w ciagu DP 3548S: Ocicka/lOpawska - Lakowa - KoSciuszki - Kolejowa - Piaskowa sugeruja
- zdaniem autoréw - powstanie w okresie ostatnich 5 lat alternatywnego korytarza drogowego w podrézach
centrum Raciborza - dz. Markowice opartego o korytarz ulic: Drzewieckiego - Olimpijczyka. Rozwigzanie
to bedzie atrakcyjne do czasu wyczerpywania sie przepustowosci tego substandardowego i praktycznie
nie majacego szans na istotna przebudowe ciagu, ktorego aktualne obciazenie w przekroju ul. Drzewieckiego

w godzinie szczytu wynosi ok. 370 [E/h].
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Zmiany parametréw w czasie - dla obu typowych okreséw prognozowania ruchu (operacyjny

i perspektywiczny) - zestawiono w ponizszej tabeli.

ZMIANA [%]
Lp. PARAMETR JEDN. MODEL 2015R. 2025 R. UWAGI
2015 R. 2025 R.
L | Liczba podrézy [s2t] | 10876 | 12643 | 16302 | +16 +50
2 | Czas [ min.] 6,27 6,93 9,14 +10,5 +45,7
3 | Odlegtosé [km] 5,09 5,14 5,21 +0,9 +2,3
4| Predkosc¢ [km/h] 48,66 44,46 34,19 -8,7 -29,8

Analiza powyzszych wynikéw wskazuije, ze o ile dla okresu operacyjnego (ok. 2015 roku) spadek parametréw ru-
chowych nie przekracza w zasadzie 10 %, to w okresie perspektywicznym (ok. 2025 roku) spadki sa juz bardzo

duze.

Oznacza to, iz uktad drogowy w centrum miasta (dzielnice srédmiejskie) bedzie pracowat w warunkach zattocze-

nia, co potwierdza analiza przepustowosci dla prognozy zerowej z 2025 roku.

8.4. Rekomendacie i zalecenia

Ze wzgledu na rozpoznane w ramach biezacego opracowania uwarunkowania, takie jak:

- istotne zmiany demograficzne i nieréwnomiernos¢ ich przebiegu oraz lokalizacji na terenie miasta w okresie

minionych 5 lat oraz prawdopodobne w przysziosci,

- brak w miare doktadnego okreslenia wielkosci i rozmieszczenia nowych potencjatow ruchu zwigzanych - w

pierwszej kolejnosci - z planowanymi strefami aktywnosci gospodarczej na terenie miasta,

- pojawienie sie w bliskiej perspektywie czasowej realizacji pelnego przebiegu autostrady Al w regionie (na
stronie nr 119 zamieszczono zwigzany z tym aspektem komunikacyjnych analiz regionalnych rysunek ,Mia-

sto Racib6rz na tle uktadu komunikacyjnego regionu”),

- pojawienie sie w minionym 5 - leciu opracowari koncepcyjnych rozwoju regionalnego uktadu drogowego (m.
in. dotyczacych projektowania nowego korytarza DW935) wykonanych w okresie po przekazaniu studium ko-
munikacyjnego miasta, autorzy wskazuja na niezbedno$é podjecia przez Urzad Miasta - w celu finalizaciji

biezacych prac nad planowaniem rozwoju uktadu drogowego miasta - nastepujacych przedsiewziec:
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a) opracowanie przy wsparciu zespotu urbanistéw przygotowujacych aktualizacje Studium uwarunkowan i

Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta (SUIKZP) prognozy perspektywicznej,

b) okreslenie efektywno$ci ekonomicznej dotyczacej planowanych nowych odcinkéw uktadu drogowego

oraz powiazanych z nimi przepraw mostowych,

c) okreslenie docelowo niezbednej ilosci oraz rozmieszczenia przepraw mostowych nad Odrg (Kanatem

Ulga) na terenie miasta,

d) opracowanie wstepnej analizy wptywu zagrozen odkomunikacyjnych (analiza akustyczna oparta o opraco-

wany model ruchu i prognoze perspektywiczna) dla planowanych terenéw zamieszkania i przebywania ludzi,

majacych na celu wykonanie optymalizacji planowania rozwoju podstawowego ukfadu drogowego miasta

wraz z racjonalizacjq jego etapowania.
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SUPLEMENT

DANE DOTYCZACE OBCIAZENIA PRZEROJOW DROG
TWORZACYCH SKRZYZOWANIA PODDANE POMIAROWI
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SKRZYZOWANIE SK-1:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawta Il [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-1) Jana Pawla Il [DK 45] -> Wiot (SK-1) Jana Pawta Il [DK 45] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 856 773 1629
samochody osobowe 703 82,13% 598 77,36% 1301  79,86%
samochody dostawcze 61 7,13% 78 10,09% 139 8,53%
autobusy 0 0,00% 1 013% 1 0,06%
samochody ciezarowe 25  2,92% 28  3,62% 53 3,25%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 67 7,83% 68  8,80% 135 8,29%
pojazdy umowne 974 897 1871
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:55 - 16:55
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 306 286 592
samochody osobowe 255 83,33% 233 81,47% 488 82,43%
samochody dostawcze 19 6,21% 21 7,34% 40 6,76%
autobusy 0 0,00% 1 0,35% 1 0,17%
samochody ciezarowe 8 261% 9 3,15% 17 2,87%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 24 7,84% 22 7,69% 46 7,77%

pojazdy umowne 346 326 672
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Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta Il [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-2) Starowiejska [DK 45] -> Wlot

(SK-2) Starowiejska [DK 45] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1003 782 1785
samochody osobowe 830 82,75% 606 77,49% 1436 80,45%
samochody dostawcze 68 6,78% 77 9,85% 145 8,12%
autobusy 9 0,90% 8 1,02% 17 0,95%
samochody ciezarowe 30 2,99% 24  3,07% 54 3,03%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 66  6,58% 67 8,57% 133 7,45%
pojazdy umowne 1128 904 2032
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:50 - 16:50
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 358 276 634
samochody osobowe 303 84,64% 223 80,80% 526 82,97%
samochody dostawcze 18  5,03% 22 797% 40 6,31%
autobusy 4 1,12% 3 1,09% 7 1,10%
samochody ciezarowe 9 251% 6 217% 15 2,37%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 24 6,70% 22 7,97% 46 7,26%
pojazdy umowne 403 315 718
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Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawta Il [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-1) Opawska /centrum/ -> Wiot (SK-1) Opawska /centrum/ -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1137 940 2077
samochody osobowe 1033 90,85% 818 87,02% 1851 89,12%
samochody dostawcze 42  3,69% 56  5,96% 98 4,72%
autobusy 21 1,85% 23 2,45% 44 2,12%
samochody ciezarowe 14  1,23% 18 1,91% 32 1,54%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 27  2.37% 25 2,66% 52 2,50%
pojazdy umowne 1203 1006 2209
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:15 - 16:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 419 323 742
samochody osobowe 391 93,32% 290 89,78% 681 91,78%
samochody dostawcze 10 2,39% 13 4,02% 23 3,10%
autobusy 5 1,19% 9 2,79% 14 1,89%
samochody ciezarowe 3 0,72% 5 1,55% 8 1,08%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 10 2,39% 6 1,86% 16 2,16%

pojazdy umowne 440 342 782
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Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawta Il [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-1) Opawska [DW 916] -> Wiot (SK-1) Opawska [DW 916] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 740 715 1455
samochody osobowe 627 84,73% 643 89,93% 1270 87,29%
samochody dostawcze 67 9,05% 42  587% 109 7,49%
autobusy 13 1,76% 10 1,40% 23 1,58%
samochody ciezarowe 18  2,43% 10 1,40% 28 1,92%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 15 2,03% 10 1,40% 25 1,72%
pojazdy umowne 784 745 1529
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:15 - 16:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 234 268 502
samochody osobowe 203 86,75% 242 90,30% 445 88,65%
samochody dostawcze 17 7,26% 16 597% 33 6,57%
autobusy 4 1,71% 2 0,75% 6 1,20%
samochody ciezarowe 5 2,14% 3 1,12% 8 1,59%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 5 2,14% 5 1,87% 10 1,99%

pojazdy umowne 248 279 527
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Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawta Il [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)

(SK-1) Boguminiska [DK 45] -> Wiot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-1) Bogumifiska [DK 45] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 892 1197 2089
samochody osobowe 723  81,05% 1027 85,80% 1750 83,77%
samochody dostawcze 78  8,74% 72 6,02% 150 7,18%
autobusy 10 1,12% 10 0,84% 20 0,96%
samochody ciezarowe 18  2,02% 19 1,59% 37 1,77%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 63  7,06% 69 5,76% 132 6,32%
pojazdy umowne 1005 1321 2326
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 291 432 723
samochody osobowe 241 82,82% 382 88,43% 623 86,17%
samochody dostawcze 18  6,19% 20 4,63% 38 5,26%
autobusy 5 1,72% 3 0,69% 8 1,11%
samochody ciezarowe 4 1,37% 5 1,16% 9 1,24%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 23 7,90% 22  5,09% 45 6,22%
pojazdy umowne 332 471 803
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Str. 126

Skrzyzowanie (SK-1): Opawska [DW 916] - Jana Pawta Il [DK 45] - Opawska - Boguminska [DK 45]

1000

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-1)
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Cw poj. umownych = $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 3625 3625
samochody osobowe 3086 85,13% 3086 85,13%
samochody dostawcze 248 6,84% 248 6,84%
autobusy 44 1,21% 44 1,21%
samochody ciezarowe 75 2,07% 75 2,07%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 172 4,74% 172 4,74%
pojazdy umowne 3966 3966

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:55 - 16:55

wloty wyloty

pojazdy ogotem 1253 1253
samochody osobowe 1078 86,03% 1078  86,03%
samochody dostawcze 84 6,70% 84 6,70%
autobusy 12 0,96% 12 0,96%
samochody ciezarowe 19 1,52% 19 1,52%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 60 4,79% 60 4,79%

pojazdy umowne 1363 1363
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SKRZYZOWANIE SK-2:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta Il [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-2) Ocicka [DP 3548S] /centrum/ -> Wiot (SK-2) Ocicka [DP 3548S] /centrum/ -> Wylot
400 400
350 + 350 -
. 300 300 L
£ £
E 250 + u‘_E, 250 +
% 200 + %, 200 +
8 150 | 8 150 -
g g
100 + - i 100 + =
50 - ”T \H/’ ——‘ 50 | ] W
0 : : : : : : : . . . . 0 f
‘ [C—Iw poj. umownych === $rednie natezenie W POj. rZeczyw. ‘ ‘ = w poj. umownych === $rednie natezenie ——Ww poj. rzeczyw. ‘
(SK-2) Ocicka [DP 3548S] /centrum/ - suma
800
700 +
600
£
g 500
©
3, 400
k=]
3
g 300 +
200 + .
0 : : : : : : : : : : :
8 4 3 $ 8 2 ] 3 8 e ] 9
3 g 3 b 3 8 4 o e g e g
‘ Cw poj. umownych = $rednie natgzenie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 944 850 1794
samochody osobowe 868 91,95% 785 92,35% 1653 92,14%
samochody dostawcze 59  6,25% 42  4,94% 101 5,63%
autobusy 12 127% 15  1,76% 27 1,51%
samochody ciezarowe 4 0,42% 7 0,82% 11 0,61%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,11% 1 0,12% 2 0,11%
pojazdy umowne 957 868 1825
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 346 311 657
samochody osobowe 318 91,91% 294 94,53% 612 93,15%
samochody dostawcze 23  6,65% 8 257% 31 4,72%
autobusy 4 1,16% 6 1,93% 10 1,52%
samochody ciezarowe 1 0,29% 2 0,64% 3 0,46%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 1 0,32% 1 0,15%

pojazdy umowne 350 318 668
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Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta Il [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-2) Ocicka [DP 3548S] /Ocice/ -> Wiot (SK-2) Ocicka [DP 3548S] /Ocice/ -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 498 631 1129
samochody osobowe 452  90,76% 576 91,28% 1028 91,05%
samochody dostawcze 37 7,43% 48  7,61% 85 7,53%
autobusy 6 1,20% 5 0,79% 11 0,97%
samochody ciezarowe 3 0,60% 2 0,32% 5 0,44%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 503 638 1141
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 180 243 423
samochody osobowe 173 96,11% 223 91,77% 396 93,62%
samochody dostawcze 7  3,89% 18 741% 25 5,91%
autobusy 0 0,00% 2 0,82% 2 0,47%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

pojazdy umowne 180 244 424
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Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta Il [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)

(SK-2) Jana Pawta Il [DK 45] -> Wlot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)
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(SK-2) Jana Pawta Il [DK 45] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 787 969 1756
samochody osobowe 622 79,03% 805 83,08% 1427 81,26%
samochody dostawcze 72 9,15% 69 7,12% 141 8,03%
autobusy 1 013% 0 0,00% 1 0,06%
samochody ciezarowe 25 3,18% 29  2,99% 54 3,08%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 67 8,51% 66 6,81% 133 7.57%
pojazdy umowne 906 1087 1993
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:55 - 16:55
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 290 357 647
samochody osobowe 241 83,10% 302 84,59% 543 83,93%
samochody dostawcze 19 6,55% 21 5,88% 40 6,18%
autobusy 1 0,34% 0 0,00% 1 0,15%
samochody ciezarowe 7 241% 8 2,24% 15 2,32%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 22 7,59% 26 7,28% 48 7,42%
pojazdy umowne 328 402 730

Str. 131




PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 132

Skrzyzowanie (SK-2): Ocicka [DP 3548S] - Starowiejska [DK 45] - Jana Pawta Il [DK 45]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-2)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-2) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 3232 3232
samochody osobowe 2772 85,77% 2772 8577%
samochody dostawcze 236 7,30% 236 7,30%
autobusy 28  0,87% 28 0,87%
samochody ciezarowe 62 1,92% 62 1,92%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 134 4,15% 134 4.15%
pojazdy umowne 3496 3496

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:55 - 16:55

wloty wyloty

pojazdy ogotem 1160 1160
samochody osobowe 1015 87,50% 1015  87,50%
samochody dostawcze 67 5,78% 67 5,78%
autobusy 12 1,03% 12 1,03%
samochody ciezarowe 18 1,55% 18 1,55%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 48 4.14% 48 4.14%

pojazdy umowne 1251 1251
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SKRZYZOWANIE SK-3:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE




PPU”INKOM”S.C. Katowice
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Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 35488S] - Warszawska - Opawska - takowa [DP 35488S] - Skiodowskiej-Curie

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-3)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-3) Opawska /centrum/ -> Wiot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 994 946 1940
samochody osobowe 947 95,27% 902 95,35% 1849 95,31%
samochody dostawcze 35 3,52% 26 2,75% 61 3,14%
autobusy 9 091% 10 1,06% 19 0,98%
samochody ciezarowe 0 0,00% 5 0,53% 5 0,26%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 3  0,30% 3  0,32% 6 0,31%
pojazdy umowne 1006 961 1967
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:25 - 16:25
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 361 328 689
samochody osobowe 346 95,84% 316 96,34% 662 96,08%
samochody dostawcze 10 2,77% 6 1,83% 16 2,32%
autobusy 4 1,11% 3 091% 7 1,02%
samochody ciezarowe 0 0,00% 3 091% 3 0,44%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,28% 0 0,00% 1 0,15%
pojazdy umowne 365 332 697
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Str. 135

Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 35488S] - Warszawska - Opawska - takowa [DP 35488S] - Sktodowskiej-Curie

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-3)

(SK-3) Lakowa [DP 3548S] -> Wlot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-3) Lakowa [DP 3548S] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1427 1304 2731
samochody osobowe 1302 91,24% 1152 88,34% 2454  89,86%
samochody dostawcze 57  3,99% 91 6,98% 148 5,42%
autobusy 25  1,75% 25  1,92% 50 1,83%
samochody ciezarowe 21 1,47% 16  1,23% 37 1,35%
sam.cigzarowe cigzkie, TIR 22 1,54% 20  1,53% 42 1,54%
pojazdy umowne 1495 1362 2857
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:40 - 15:40
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 490 464 954
samochody osobowe 454  92,65% 406 87,50% 860 90,15%
samochody dostawcze 17 3,47% 38 8,19% 55 5,77%
autobusy 10  2,04% 8 1,72% 18 1,89%
samochody ciezarowe 4  0,82% 7 1,51% 11 1,15%
sam.cigzarowe cigzkie, TIR 5 1,02% 5 1,08% 10 1,05%
pojazdy umowne 507 482 989

16:45
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Str. 136

Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 3548S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 3548S] - Sktodowskiej-Curie

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-3)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-3) Sktodowskiej-Curie -> Wlot

400

(SK-3) Sktodowskiej-Curie -> Wylot

350 + 350 -
300 + . 300 1
£ £
E 250 + E 250 +
) 2
S, 200 S, 2001
R R
S 150 8 150 +
) [}
o o
100 + 100 |
50 e —_— 50 +
AT T I T 8 v v R B s
g 2 8§ 9 8 » 8 ¥ g8 ¢ g ¢ g ¢ 8 § 8 2 8 % 8 2 8 %
I ¥ ¥ 3§ 8 8 68 8 & & & &8 T T T T L 2 2 8 e 2 e ¢
‘l:lwpoj. umownych === $rednie natezenie W poj. rzeczyw.‘ “:'WPOi- umownych === $rednie natezenie ——Ww poj. rzeczyw.‘
(SK-3) Sktodowskiej-Curie - suma
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£
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8 e 3 s 8 e ] g 8 e 8 9
I 3 I 3 e e e e e e e e
‘ CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 539 330 869
samochody osobowe 511 94,81% 315 95,45% 826 95,05%
samochody dostawcze 26 4,82% 15  4,55% 41 4,72%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 2 0,37% 0 0,00% 2 0,23%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 541 330 871
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:15 - 15:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 216 119 335
samochody osobowe 204 94,44% 114 95,80% 318 94,93%
samochody dostawcze 11 5,09% 5 4,20% 16 4,78%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 1 0,46% 0 0,00% 1 0,30%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 217 119 336
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Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 3548S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 35488S] - Sktodowskiej-Curie

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-3)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-3) Opawska [DP 3548S] /Ocice/ -> Wlot

(SK-3) Opawska [DP 3548S] /Ocice/ -> Wylot

400
350 + 350 -
300 + . 300 1
£ £
E 207 u‘_E, 250 + - - =
é, 200 B % 200 + = — - —
S 150 ¢ EEER o = S 150 ¢
g g
100 + 100 +-
50 + w 50 -
0 | | | | | | | ‘ ‘ ; 0 . . . . . | | | | |
3w poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘ ‘ = w poj. umownych === s$rednie natezenie W pOj. rZeczyw.
(SK-3) Opawska [DP 3548S] /Ocice/ - suma
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3
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0 : : : : : : : : : :
8 e ] $ 8 e ] 3 8 Ed ] 9
3 b 3 A o 8 o o € & € g
CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1806 2345 4151
samochody osobowe 1643 90,97% 2179  92,92% 3822 92,07%
samochody dostawcze 87 4,82% 86 3,67% 173 4.17%
autobusy 35  1,94% 34 1,45% 69 1,66%
samochody ciezarowe 18  1,00% 21 0,90% 39 0,94%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 23 1,27% 25 1,07% 48 1,16%
pojazdy umowne 1878 2421 4299
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:20 - 16:20
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 579 852 1431
samochody osobowe 533 92,06% 796 93,43% 1329 92,87%
samochody dostawcze 26  4,49% 35 411% 61 4,26%
autobusy 11 1,90% 11 1,29% 22 1,54%
samochody ciezarowe 6 1,04% 3 0,35% 9 0,63%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 3  0,52% 7 0,82% 10 0,70%
pojazdy umowne 596 871 1467
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Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 35488S] - Warszawska - Opawska - takowa [DP 3548S] - Sktodowskiej-Curie

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-3)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-3) Warszawska -> Wiot (SK-3) Warszawska -> Wylot

400 400

350 + 350 -

300 + 300 -
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150 +
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16:00 :|
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14:15
14:30
15:15
15:30
16:15
16:30
16:45

= $rednie natgzenie

‘ [C—w poj. umownych === 3$rednie natezenie ——— W poj. rzeczyw. ‘

W pOj. rZeczyw. ‘

(SK-3) Warszawska - suma
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‘ CIw poj. umownych == $rednie natezenie ——W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 561 402 963
samochody osobowe 536 95,54% 391 97,26% 927 96,26%
samochody dostawcze 24  4,28% 11 2,74% 35 3,63%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 1 0,18% 0 0,00% 1 0,10%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 562 402 964
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:55 - 15:55
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 213 147 360
samochody osobowe 204 95,77% 145 98,64% 349  96,94%
samochody dostawcze 9 423% 2 1,36% 11 3,06%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 213 147 360
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Skrzyzowanie (SK-3): Opawska [DP 3548S] - Warszawska - Opawska - Lakowa [DP 3548S] - Sklodowskiej-Curie

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-3)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-3) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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3 3 I 3 8 8 8 8 € € € €
Cw poj. umownych == $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 5327 5327
samochody osobowe 4939 92,72% 4939  92,72%
samochody dostawcze 229 4,30% 229 4,30%
autobusy 69 1,30% 69 1,30%
samochody ciezarowe 42 0,79% 42 0,79%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 48 0,90% 48 0,90%
pojazdy umowne 5479 5479

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:20 - 16:20

wloty wyloty
pojazdy ogotem 1854 1854
samochody osobowe 1726  93,10% 1726 93,10%
samochody dostawcze 86 4,64% 86 4,64%
autobusy 22 1,19% 22 1,19%
samochody ciezarowe 10 0,54% 10 0,54%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 10 0,54% 10 0,54%

pojazdy umowne 1891 1891
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SKRZYZOWANIE SK-4:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-4)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-4) Nowa -> Wiot (SK-4) Nowa -> Wylot
400 400
350 + 350 1
. 300 300 &
£ £
E 250 1 u‘_E, 250 +
% 200 + ::, 200 +
8 150 8 150 +
2 g
100 1 100 +
50 1 50 1
OWHWHWHHHWHH 8
‘ 3w poj. umownych === $rednie natezenie W POj. rZeczyw. ‘ ‘ = w poj. umownych === s$rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘
(SK-4) Nowa - suma
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‘ Cw poj. umownych = $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 650 407 1057
samochody osobowe 624 96,00% 388 95,33% 1012  95,74%
samochody dostawcze 23 3,54% 15  3,69% 38 3,60%
autobusy 2 031% 3 0,74% 5 0,47%
samochody ciezarowe 1 0,15% 1 0,25% 2 0,19%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 653 411 1064
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:20 - 15:20
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 225 143 368
samochody osobowe 218 96,89% 139 97,20% 357 97,01%
samochody dostawcze 6 267% 3 2,10% 9 2,45%
autobusy 1 0,44% 1 0,70% 2 0,54%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

pojazdy umowne 226 144 370
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Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-4)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-4) Drzymaty -> Wiot (SK-4) Drzymaty -> Wylot
400 400
350 + 350 -
300 300 L
£ £
E 250 + u‘_E’ 250 |
3 27 > 0
8 150 3. 150 n e
T e —~ g = —
100 1 100
0 | | el | | | | - ; 0
[—Iw poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ 0w poj. umownych === srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw. ‘
(SK-4) Drzymaly - suma
800
700 +
600
£
g 500
©
3, 400 +
k=]
S 300 |
2 __ e —
200 +
100 +
0 : : : : : : : : : : :
8 e 3 $ 8 e ] 3 8 e 2 9
3 g 3 b 3 8 4 o e g e g
CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1352 1584 2936
samochody osobowe 1284 94,97% 1505 95,01% 2789  94,99%
samochody dostawcze 49  3,62% 55  3,47% 104 3,54%
autobusy 15  1,1% 16 1,01% 31 1,06%
samochody ciezarowe 3 0,22% 7 0,44% 10 0,34%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 1 0,07% 1 0,06% 2 0,07%
pojazdy umowne 1366 1600 2966
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:00 - 16:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 480 575 1055
samochody osobowe 458 95,42% 551 95,83% 1009 95,64%
samochody dostawcze 14 2,92% 16 2,78% 30 2,84%
autobusy 6 1,25% 6 1,04% 12 1,14%
samochody ciezarowe 2 042% 2 0,35% 4 0,38%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

pojazdy umowne 486 581 1067
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Str. 143

Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-4)

(SK-4) Wojska Polskiego -> Wlot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-4) Wojska Polskiego -> Wylot
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‘ 3w poj. umownych === $rednie natezenie W POj. rZeczyw. ‘ ‘ =w poj. umownych === s$rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘
(SK-4) Wojska Polskiego - suma
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‘ C—Iw poj. umownych === $rednie natezenie ——W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1222 1086 2308
samochody osobowe 1169 95,66% 1033 95,12% 2202 95,41%
samochody dostawcze 42  3,44% 44 4,05% 86 3,73%
autobusy 8 0,65% 8 0,74% 16 0,69%
samochody ciezarowe 3 0,25% 0 0,00% 3 0,13%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 0 0,00% 1 0,09% 1 0,04%
pojazdy umowne 1230 1094 2324
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 473 372 845
samochody osobowe 452 95,56% 356 95,70% 808 95,62%
samochody dostawcze 17 3,59% 12 3,23% 29 3,43%
autobusy 4  0,85% 3 081% 7 0,83%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 1 0,27% 1 0,12%
pojazdy umowne 476 376 852
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Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-4)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)
(SK-4) Opawska -> Wiot (SK-4) Opawska -> Wylot
400 400
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‘ 3w poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘ ‘ = w poj. umownych === $rednie natezenie ——w poj. rzeczyw. ‘
(SK-4) Opawska - suma
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1171 1318 2489
samochody osobowe 1117  95,39% 1268 96,21% 2385 95,82%
samochody dostawcze 39  3,33% 39  2,96% 78 3,13%
autobusy 11 0,94% 9 0,68% 20 0,80%
samochody ciezarowe 3 0,26% 2 0,15% 5 0,20%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,09% 0 0,00% 1 0,04%
pojazdy umowne 1184 1326 2510
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:50 - 16:50
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 396 468 864
samochody osobowe 384 96,97% 454  97,01% 838 96,99%
samochody dostawcze 8 2,02% 12 2,56% 20 2,31%
autobusy 3 0,76% 2 043% 5 0,58%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,25% 0 0,00% 1 0,12%
pojazdy umowne 400 469 869
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Str. 145

Skrzyzowanie (SK-4): Wojska Polskiego - Nowa - Drzymaly - Opawska

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-4)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-4) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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Cw poj. umownych = $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 4395 4395
samochody osobowe 4194 95,43% 4194  95,43%
samochody dostawcze 153 3,48% 153 3,48%
autobusy 36 0,82% 36 0,82%
samochody ciezarowe 10 0,23% 10 0,23%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 2 0,05% 2 0,05%
pojazdy umowne 4429 4429

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:35 - 16:35

wloty wyloty

pojazdy ogotem 1541 1541
samochody osobowe 1480 96,04% 1480 96,04%
samochody dostawcze 46 2,99% 46 2,99%
autobusy 13 0,84% 13 0,84%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 2 0,13% 2 0,13%

pojazdy umowne 1552 1552
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SKRZYZOWANIE SK-5:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-5): Kolejowa [DP 3548S] - Pl.Dworcowy - Piaskowa [DP 3548S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-5)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-5) Pl.Dworcowy -> Wiot (SK-5) Pl.Dworcowy -> Wylot
400 400
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1w poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ 0w poj. umownych === srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
(SK-5) Pl.Dworcowy - suma
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CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1635 1504 3139
samochody osobowe 1473 90,09% 1372 91,22% 2845 90,63%
samochody dostawcze 77 471% 78  519% 155 4,94%
autobusy 46 2,81% 28 1,86% 74 2,36%
samochody ciezarowe 21 1,28% 14 0,93% 35 1,12%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 18 1,10% 12 0,80% 30 0,96%
pojazdy umowne 1711 1550 3261
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:10 - 15:10
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 583 571 1154
samochody osobowe 512 87,82% 522 91,42% 1034 89,60%
samochody dostawcze 37 6,35% 27  473% 64 5,55%
autobusy 20 343% 9 1,58% 29 2,51%
samochody ciezarowe 8 1,37% 9 1,58% 17 1,47%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 6 1,03% 4  0,70% 10 0,87%

pojazdy umowne 612 590 1202
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Skrzyzowanie (SK-5): Kolejowa [DP 3548S] - Pl.Dworcowy - Piaskowa [DP 3548S]

48

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-5)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-5) Piaskowa [DP 3548S] -> Wiot (SK-5) Piaskowa [DP 3548S] -> Wylot
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1w poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ 0w poj. umownych === srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
(SK-5) Piaskowa [DP 3548S] - suma
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1306 1474 2780
samochody osobowe 1216 93,11% 1356 91,99% 2572  92,52%
samochody dostawcze 85 6,51% 97  6,58% 182 6,55%
autobusy 1  0,08% 7 047% 8 0,29%
samochody ciezarowe 4 0,31% 14 0,95% 18 0,65%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 1310 1487 2797
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:20 - 15:20
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 481 549 1030
samochody osobowe 450 93,56% 504 91,80% 954 92,62%
samochody dostawcze 30 6,24% 37  6,74% 67 6,50%
autobusy 1 021% 1 0,18% 2 0,19%
samochody ciezarowe 0 0,00% 7 1,28% 7 0,68%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

pojazdy umowne 482 555 1037
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Str. 149

Skrzyzowanie (SK-5): Kolejowa [DP 3548S] - Pl.Dworcowy - Piaskowa [DP 3548S]

(SK-5) Kolejowa [DP 3548S] -> Wiot

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-5)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

400

(SK-5) Kolejowa [DP 3548S] -> Wylot

350 + 350 -
. 300 300 L
£ £
E 250 1 B S 250 +
T, 200 - P 3 200 - = - =
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g g
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50 - 50 +
0 | | | | | | | | | | 0 . :
1w poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ 0w poj. umownych === srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
(SK-5) Kolejowa [DP 3548S] - suma
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 2127 2090 4217
samochody osobowe 1940 91,21% 1901 90,96% 3841 91,08%
samochody dostawcze 125 5,88% 112 5,36% 237 5,62%
autobusy 30 1,41% 42 2,01% 72 1,71%
samochody ciezarowe 20 0,94% 17  0,81% 37 0,88%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 12 0,56% 18  0,86% 30 0,71%
pojazdy umowne 2181 2159 4340
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:15 - 15:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 767 735 1502
samochody osobowe 694 90,48% 658 89,52% 1352 90,01%
samochody dostawcze 49  6,39% 49  6,67% 98 6,52%
autobusy 8 1,04% 18  2,45% 26 1,73%
samochody ciezarowe 12 1,56% 4 0,54% 16 1,07%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 4  0,52% 6 0,82% 10 0,67%
pojazdy umowne 788 760 1548

16:45
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Skrzyzowanie (SK-5): Kolejowa [DP 3548S] - Pl.Dworcowy - Piaskowa [DP 3548S]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-5)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-5) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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w poj. umownych = $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 5068 5068
samochody osobowe 4629 91,34% 4629 91,34%
samochody dostawcze 287 5,66% 287 5,66%
autobusy 77 1,52% 77 1,52%
samochody ciezarowe 45 0,89% 45 0,89%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 30 0,59% 30 0,59%
pojazdy umowne 5199 5199

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 14:15 - 15:15

wloty wyloty

pojazdy ogotem 1839 1839
samochody osobowe 1667 90,65% 1667  90,65%
samochody dostawcze 115 6,25% 115 6,25%
autobusy 28 1,52% 28 1,52%
samochody ciezarowe 19 1,03% 19 1,03%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 10 0,54% 10 0,54%

pojazdy umowne 1889 1889
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SKRZYZOWANIE SK-6:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA tACZNIE




PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 152

Skrzyzowanie (SK-6): Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-6)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-6) Cegielniana -> Wiot (SK-6) Cegielniana -> Wylot
400 400
350 + 350 -
300 300 L
£ £
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3 g
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LR e 50 -
o T T T T I T T o o e o e
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(SK-6) Cegielniana - suma
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‘ CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 345 169 514
samochody osobowe 315 91,30% 140 82,84% 455 88,52%
samochody dostawcze 28 8,12% 23 13,61% 51 9,92%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 2 0,58% 1 0,59% 3 0,58%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 5 2,96% 5 0,97%
pojazdy umowne 347 178 525
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:15 - 15:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 172 67 239
samochody osobowe 155 90,12% 50 74,63% 205 8577%
samochody dostawcze 17  9,88% 14  20,90% 31 12,97%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 0 0,00% 1 1,49% 1 0,42%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 2 2,99% 2 0,84%

pojazdy umowne 172 7 243
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Skrzyzowanie (SK-6): Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-6)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-6) Glubczycka [DK 45] /centrum/ -> Wiot (SK-6) Glubczycka [DK 45] /centrum/ -> Wylot
400 400
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300 300 L
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S I — 3 200 +
) 200 /_,_:\:/: - -§' _ —
8 150 - S 8 150 I — o
g g -
100 1 100 +-
0 : : : : : : : . . . . 0 ‘ ‘ ‘
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1748 1400 3148
samochody osobowe 1516 86,73% 1164 83,14% 2680 85,13%
samochody dostawcze 118 6,75% 113 8,07% 231 7,34%
autobusy 18  1,03% 19 1,36% 37 1,18%
samochody ciezarowe 32 1,83% 39 2,79% 71 2,26%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 64 3,66% 65  4,64% 129 4.10%
pojazdy umowne 1881 1539 3420
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:40 - 15:40
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 700 552 1252
samochody osobowe 598 85,43% 454  82,25% 1052 84,03%
samochody dostawcze 50 7,14% 54  9,78% 104 8,31%
autobusy 10 1,43% 7 1,27% 17 1,36%
samochody ciezarowe 13 1,86% 17 3,08% 30 2,40%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 29  4,14% 20 3,62% 49 3,91%

pojazdy umowne 760 599 1359
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Skrzyzowanie (SK-6): Glubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - StarOWIejska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-6)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-6) Gtubczycka [DW 416] -> Wiot (SK-6) Glubczycka [DW 416] -> Wylot
400 400
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(SK-6) Gtubczycka [DW 416] - suma
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CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1364 1454 2818
samochody osobowe 1210 88,71% 1314 90,37% 2524  89,57%
samochody dostawcze 91 6,67% 88 6,05% 179 6,35%
autobusy 21 1,54% 21 1,44% 42 1,49%
samochody ciezarowe 33 2,42% 23 1,58% 56 1,99%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 9 0,66% 8 0,55% 17 0,60%
pojazdy umowne 1416 1498 2914
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:35 - 15:35
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 557 550 1107
samochody osobowe 496 89,05% 505 91,82% 1001  90,42%
samochody dostawcze 37 6,64% 29  527% 66 5,96%
autobusy 8 1,44% 9 1,64% 17 1,54%
samochody ciezarowe 12 2,15% 4 0,73% 16 1,45%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 4 0,72% 3 0,55% 7 0,63%

pojazdy umowne 577 564 1141
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Skrzyzowanie (SKR-6): Giubczycka [DW 416] - Cegielniana - Giubczycka [DK 45] - Starowiejska ED 45]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-6)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-6) Starowiejska [DK 45] -> Wlot (SK-6) Starowiejska [DK 45] -> Wylot
400 400
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(SK-6) Starowiejska [DK 45] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 669 1103 1772
samochody osobowe 509 76,08% 932 84,50% 1441  81,32%
samochody dostawcze 61  9,12% 74 6,71% 135 7,62%
autobusy 5 0,75% 4  0,36% 9 0,51%
samochody ciezarowe 27  4,04% 31 2,81% 58 3,27%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 67 10,01% 62 5,62% 129 7,28%
pojazdy umowne 791 1221 2012
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:40 - 15:40
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 230 474 704
samochody osobowe 169 73,48% 397 83,76% 566 80,40%
samochody dostawcze 29 12,61% 35  7,38% 64 9,09%
autobusy 1 043% 1 021% 2 0,28%
samochody ciezarowe 10 4,35% 13 2,74% 23 3,27%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 21 9,13% 28 591% 49 6,96%

pojazdy umowne 270 526 796
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Str. 156

Skrzyzowanie (SK-6): Gtubczycka [DW 416] - Cegielniana - Glubczycka [DK 45] - Starowiejska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-6)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-6) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 4126 4126
samochody osobowe 3550 86,04% 3550 86,04%
samochody dostawcze 298 7,22% 298 7,22%
autobusy 44 1,07% 44 1,07%
samochody ciezarowe 94 2,28% 94 2,28%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 140 3,39% 140 3,39%
pojazdy umowne 4433 4433

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 14:40 - 15:40

wloty wyloty
pojazdy ogotem 1636 1636
samochody osobowe 1400 85,57% 1400 85,57%
samochody dostawcze 129 7,89% 129 7,89%
autobusy 19 1,16% 19 1,16%
samochody ciezarowe 34 2,08% 34 2,08%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 54 3,30% 54 3,30%
pojazdy umowne 1756 1756
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SKRZYZOWANIE SK-7:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-7)

(SK-7) Kozielska [DK 45] -> Wiot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-7) Kozielska [DK 45] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 892 984 1876
samochody osobowe 688 77,13% 767 77,95% 1455 77,56%
samochody dostawcze 105 11,77% 111 11,28% 216 11,51%
autobusy 9 1,01% 13 1,32% 22 1,17%
samochody ciezarowe 26 291% 40 4,07% 66 3,52%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 64  717% 53  5,39% 117 6,24%
pojazdy umowne 1013 1103 2116
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:35 - 16:35
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 334 404 738
samochody osobowe 274 82,04% 326 80,69% 600 81,30%
samochody dostawcze 34 10,18% 39 9,65% 73 9,89%
autobusy 3  0,90% 5 1,24% 8 1,08%
samochody ciezarowe 5 1,50% 12 2,97% 17 2,30%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 18  5,39% 22  545% 40 5,42%
pojazdy umowne 367 449 816
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Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-7)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-7) Londzina [DW 935] -> Wiot (SK-7) Londzina [DW 935] -> Wylot
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W poj. rzeczyw. ‘ ‘ [C—w poj. umownych === 3$rednie natezenie

[—Iw poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rZeczyw.
(SK-7) Londzina [DW 935] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 2101 1940 4041
samochody osobowe 1815 86,39% 1651 85,10% 3466 85,77%
samochody dostawcze 182 8,66% 184  9,48% 366 9,06%
autobusy 29  1,38% 25  1,29% 54 1,34%
samochody ciezarowe 51 2,43% 44 2,27% 95 2,35%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 24 1,14% 36 1,86% 60 1,48%
pojazdy umowne 2193 2042 4235
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:40 - 16:40
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 850 744 1594
samochody osobowe 745 87,65% 653 87,77% 1398 87,70%
samochody dostawcze 66 7,76% 54  7,26% 120 7,53%
autobusy 10 1,18% 9 121% 19 1,19%
samochody ciezarowe 17 2,00% 11 1,48% 28 1,76%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 12 1,41% 17 2,28% 29 1,82%

pojazdy umowne 887 783 1670
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Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-7)

(SK-7) Glubczycka [DK 45] -> Wiot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

400

(SK-7) Gtubczycka [DK 45] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1300 1642 2942
samochody osobowe 1050 80,77% 1401 85,32% 2451 83,31%
samochody dostawcze 129  9,92% 124 7,55% 253 8,60%
autobusy 17 1,31% 17 1,04% 34 1,16%
samochody ciezarowe 38  2,92% 35 213% 73 2,48%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 66 5,08% 65  3,96% 131 4.45%
pojazdy umowne 1438 1777 3215
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:40 - 15:40
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 516 634 1150
samochody osobowe 410 79,46% 536 84,54% 946 82,26%
samochody dostawcze 63 12,21% 48  7,57% 111 9,65%
autobusy 7  1,36% 9  1,42% 16 1,39%
samochody ciezarowe 16 3,10% 14 221% 30 2,61%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 20 3,88% 27 4,26% 47 4,09%
pojazdy umowne 562 691 1253
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Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-7)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-7) Marianska -> Wlot (SK-7) Marianska -> Wylot
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8 e 3 $ 8 e ] 3 8 e ] 9
3 g 3 b 3 8 4 o e g e g
‘ CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 959 686 1645
samochody osobowe 888 92,60% 622 90,67% 1510 91,79%
samochody dostawcze 57 594% 54  7.87% 111 6,75%
autobusy 7 0,73% 7 1,02% 14 0,85%
samochody ciezarowe 7 0,73% 3 0,44% 10 0,61%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 968 694 1662
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 322 284 606
samochody osobowe 293 90,99% 260 91,55% 553 91,25%
samochody dostawcze 24  7,45% 21 7,39% 45 7,43%
autobusy 2 0,62% 3  1,06% 5 0,83%
samochody ciezarowe 3 0,93% 0 0,00% 3 0,50%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 326 286 612
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Skrzyzowanie (SK-7): Glubczycka [DK 45] - Kozielska [DK 45] - Londzina [DW 935] - Marianska

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-7)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-7) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W pOj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 5252 5252
samochody osobowe 4441 84,56% 4441  84,56%
samochody dostawcze 473 9,01% 473 9,01%
autobusy 62 1,18% 62 1,18%
samochody ciezarowe 122 2,32% 122 2,32%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 154 2,93% 154 2,93%
pojazdy umowne 5612 5612

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:40 - 16:40

wloty wyloty
pojazdy ogotem 1983 1983
samochody osobowe 1712  86,33% 1712 86,33%
samochody dostawcze 156 7,87% 156 7,87%
autobusy 19 0,96% 19 0,96%
samochody ciezarowe 37 1,87% 37 1,87%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 59 2,98% 59 2,98%

pojazdy umowne 2111 2111
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SKRZYZOWANIE SK-8:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA tACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-8)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-8) Armii Krajowej [DW 935] -> Wiot (SK-8) Armii Krajowej [DW 935] -> Wylot
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CJw poj. umownych = 3$rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 3682 2897 6579
samochody osobowe 3490 94,79% 2735 94,41% 6225 94,62%
samochody dostawcze 99  2,69% 85 2,93% 184 2,80%
autobusy 42 1,14% 29 1,00% 71 1,08%
samochody ciezarowe 29  0,79% 19 0,66% 48 0,73%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 22  0,60% 29 1,00% 51 0,78%
pojazdy umowne 3766 2974 6740
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:35 - 16:35
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1272 1025 2297
samochody osobowe 1200 94,34% 976 95,22% 2176  94,73%
samochody dostawcze 36 2,83% 23 2,24% 59 2,57%
autobusy 17 1,34% 10 0,98% 27 1,18%
samochody ciezarowe 10 0,79% 6 0,59% 16 0,70%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 9 0,71% 10 0,98% 19 0,83%

pojazdy umowne 1304 1051 2355
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Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-8)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-8) Nowomiejska -> Wiot

(SK-8) Nowomiejska -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1059 1041 2100
samochody osobowe 951 89,80% 981 94,24% 1932 92,00%
samochody dostawcze 39 3,68% 30 2,88% 69 3,29%
autobusy 41 3,87% 2  0,19% 43 2,05%
samochody ciezarowe 14  1,32% 11 1,06% 25 1,19%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 14 1,32% 17 1,63% 31 1,48%
pojazdy umowne 1120 1076 2196
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:20 - 16:20
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 369 399 768
samochody osobowe 336 91,06% 387 96,99% 723  94,14%
samochody dostawcze 10 2,71% 6 1,50% 16 2,08%
autobusy 17 4,61% 0 0,00% 17 2,21%
samochody ciezarowe 2 0,54% 1 0,25% 3 0,39%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 4 1,08% 5 1,25% 9 1,17%
pojazdy umowne 388 407 795
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Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-8)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-8) Podwale -> Wiot (SK-8) Podwale -> Wylot
400 400
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 822 2020 2842
samochody osobowe 784 95,38% 1919 95,00% 2703  95,11%
samochody dostawcze 34 4.14% 43 2,13% 77 2,71%
autobusy 0 0,00% 4 2,18% 44 1,55%
samochody ciezarowe 1 0,12% 6 0,30% 7 0,25%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 3  0,36% 8 0,40% 11 0,39%
pojazdy umowne 828 2067 2895
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:00 - 15:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 304 687 991
samochody osobowe 285 93,75% 644 93,74% 929 93,74%
samochody dostawcze 16 5,26% 25 3,64% 41 4,14%
autobusy 0 0,00% 7 1,02% 7 0,71%
samochody ciezarowe 1 0,33% 3  0,44% 4 0,40%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 2 0,66% 8 1,16% 10 1,01%

pojazdy umowne 308 706 1014



PPU”INKOM”S.C. Katowice Str. 167

Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-8)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-8) Odrzanska (1-kier.) -> Wlot (SK-8) Odrzanska (1-kier.) -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 537 537
samochody osobowe 523 97,39% 523 97,39%
samochody dostawcze 13 2,42% 13 2,42%
autobusy 1 019% 1 0,19%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 538 538
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:05 - 15:05
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 216 216
samochody osobowe 214 99,07% 214 99,07%
samochody dostawcze 2 0,93% 2 0,93%
autobusy 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00%

pojazdy umowne 216 216
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Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-8)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-8) Reymonta [DW 935] -> Wlot (SK-8) Reymonta [DW 935] -> Wylot
400 400
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 2894 1962 4856
samochody osobowe 2778 95,99% 1845 94,04% 4623 95,20%
samochody dostawcze 60 2,07% 61 3,11% 121 2,49%
autobusy 16 0,55% 23 1,17% 39 0,80%
samochody ciezarowe 14  0,48% 22 1,12% 36 0,74%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 26 0,90% 11 0,56% 37 0,76%
pojazdy umowne 2956 2010 4966
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1042 636 1678
samochody osobowe 1003 96,26% 602 94,65% 1605 95,65%
samochody dostawcze 17  1,63% 16 2,52% 33 1,97%
autobusy 6 0,58% 5 0,79% 11 0,66%
samochody ciezarowe 4  0,38% 8 1,26% 12 0,72%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 12 1,15% 5 0,79% 17 1,01%

pojazdy umowne 1067 653 1720
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Skrzyzowanie (SK-8): Reymonta [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Nowomiejska - Podwale - Odrzanska

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-8)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-8) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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T w poj. umownych = $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 8457 8457
samochody osobowe 8003 94,63% 8003 94,63%
samochody dostawcze 232 2,74% 232 2,74%
autobusy 99 1,17% 99 1,17%
samochody ciezarowe 58 0,69% 58 0,69%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 65 0,77% 65 0,77%
pojazdy umowne 8666 8666

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:35 - 16:35

wloty wyloty
pojazdy ogotem 2898 2898
samochody osobowe 2753  95,00% 2753  95,00%
samochody dostawcze 68 2,35% 68 2,35%
autobusy 36 1,24% 36 1,24%
samochody ciezarowe 17 0,59% 17 0,59%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 24 0,83% 24 0,83%

pojazdy umowne 2970 2970
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SKRZYZOWANIE SK-9:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA tACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-9)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-9) Armii Krajowej [DW 919] -> Wiot (SK-9) Armii Krajowej [DW 919] -> Wylot
400 400
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(SK-9) Armii Krajowej [DW 919] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 2323 2132 4455
samochody osobowe 2084 89,71% 1887 88,51% 3971  89,14%
samochody dostawcze 139  5,98% 149  6,99% 288 6,46%
autobusy 25 1,08% 19 0,89% 44 0,99%
samochody ciezarowe 48  2,07% 42 1,97% 90 2,02%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 27 1,16% 35 1,64% 62 1,39%
pojazdy umowne 2417 2230 4647
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:20 - 16:20
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 831 742 1573
samochody osobowe 740 89,05% 659 88,81% 1399 88,94%
samochody dostawcze 54  6,50% 49  6,60% 103 6,55%
autobusy 11 1,32% 7 0,94% 18 1,14%
samochody ciezarowe 16 1,93% 15 2,02% 31 1,97%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 10 1,20% 12 1,62% 22 1,40%

pojazdy umowne 865 775 1640
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Skrzyzowanie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-9)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-9) Bosacka [DW 935] -> Wiot (SK-9) Bosacka [DW 935] -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1694 1808 3502
samochody osobowe 1509 89,08% 1635 90,43% 3144 89,78%
samochody dostawcze 127  7,50% 112 6,19% 239 6,82%
autobusy 20 1,18% 24 1,33% 44 1,26%
samochody ciezarowe 28 1,65% 26 1,44% 54 1,54%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 10  0,59% 11 0,61% 21 0,60%
pojazdy umowne 1742 1859 3601
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:05 - 16:05
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 584 731 1315
samochody osobowe 518 88,70% 669 91,52% 1187 90,27%
samochody dostawcze 43 7,36% 40 547% 83 6,31%
autobusy 9 1,54% 10 1,37% 19 1,44%
samochody ciezarowe 11 1,88% 6 0,82% 17 1,29%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 3 051% 6 0,82% 9 0,68%

pojazdy umowne 602 751 1353
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Skrzyiowaﬁie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-9)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-9) Zamkowa (1-kier.) -> Wlot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 290 290
samochody osobowe 257 88,62% 257 88,62%
samochody dostawcze 21 7,24% 21 7,24%
autobusy 1 0,34% 1 0,34%
samochody ciezarowe 10  3,45% 10 3,45%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,34% 1 0,34%
pojazdy umowne 300 300
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:15 - 15:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 129 129
samochody osobowe 114 88,37% 114 88,37%
samochody dostawcze 10 7,75% 10 7,75%
autobusy 1 0,78% 1 0,78%
samochody ciezarowe 4 3,10% 4 3,10%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 133 133
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Skrzyzowanie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-9)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

400 (SK-9) Armii Krajowej [DW 935] /centrum/ -> Wylot

(SK-9) Armii Krajowej [DW 935] /centrum/ -> Wlot

400
350 - P Iy S 350 - _ _
300 + H = = ——— | . 3001 — — =
€ £ =
E 250 - S 250 +
é 200 + > 27
8 150 | 8 150 1
g g
ERTTRE 100
50 + 50
0 L L L L | | | | | | | 0 + + + + + + + + + + +
1w poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ T w poj. umownych === srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
(SK-9) Armii Krajowej [DW 935] /centrum/ - suma
800
700 + - — — - —
600+ [ 1—F—1 = - — . -
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3, 400 +
k=]
3
g 300
200 +
100 +
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8 e 3 $ 8 e ] 3 8 Ed ] 9
3 g 3 b 3 8 4 o e g e g
CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 3810 3597 7407
samochody osobowe 3445 90,42% 3259 90,60% 6704 90,51%
samochody dostawcze 237  6,22% 221 6,14% 458 6,18%
autobusy 43 1,13% 4 1,22% 87 1,17%
samochody ciezarowe 49  1,29% 47  1,31% 96 1,30%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 36 0,94% 26 0,72% 62 0,84%
pojazdy umowne 3928 3700 7628
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:20 - 16:20
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1377 1281 2658
samochody osobowe 1249 90,70% 1153 90,01% 2402 90,37%
samochody dostawcze 79  574% 85 6,64% 164 6,17%
autobusy 18 1,31% 18 141% 36 1,35%
samochody ciezarowe 17 1,23% 15 1,17% 32 1,20%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 14 1,02% 10 0,78% 24 0,90%

pojazdy umowne 1423 1319 2742



PPU”’INKOM”S.C. Katowice Str. 175

Skrzyzowanie (SK-9): Armii Krajowej [DW 919] - Bosacka [DW 935] - Armii Krajowej [DW 935] - Zamkowa

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-9)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-9) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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700 N — |
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g 600
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S 400 4
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300
200 -
100
0 : : : : : : : : : : :
8 e ] s 8 2 ] 3 8 e b 3
I i I I 8 a 8 8 & 8 e e
Cw poj. umownych == $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 7827 7827
samochody osobowe 7038 89,92% 7038  89,92%
samochody dostawcze 503 6,43% 503 6,43%
autobusy 88 1,12% 88 1,12%
samochody ciezarowe 125 1,60% 125 1,60%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 73 0,93% 73 0,93%
pojazdy umowne 8085 8085

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:05 - 16:05

wloty wyloty
pojazdy ogotem 2800 2800
samochody osobowe 2511  89,68% 2511  89,68%
samochody dostawcze 177 6,32% 177 6,32%
autobusy 37 1,32% 37 1,32%
samochody ciezarowe 47 1,68% 47 1,68%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 28 1,00% 28 1,00%

pojazdy umowne 2900 2900
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SKRZYZOWANIE SK-10:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-10): Rybnicka [DW 935] - Piaskowa [DP 3548S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-10)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-10) Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ -> Wiot (SK-10) Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ -> Wylot
400 400
350 + 350 -
300 - . 300 + 7 e o N o
£ £ o —
E 250 + o B S 250
% 200 —_— — % 200 +
8 1504 S 150 +
g g
100 1 100 +-
50 + 50 -
0 P 5 P D s A 0 :
1w poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ 3w poj. umownych === $rednie natezenie W poj. rzeczyw.
(SK-10) Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ - suma
800
700 +
600
£ I -
g 500 1 [ ——F== — ]
v e e — e T
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8 e 3 $ 8 e ] 3 8 e ] 9
3 g 3 b 3 8 4 o e g e g
CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 2308 3194 5502
samochody osobowe 2039 88,34% 2910 91,11% 4949  89,95%
samochody dostawcze 169  7,32% 182 5,70% 351 6,38%
autobusy 22  0,95% 23 0,72% 45 0,82%
samochody ciezarowe 38 1,65% 45  1,41% 83 1,51%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 40 1,73% 34 1,06% 74 1,34%
pojazdy umowne 2410 3293 5703
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:55 - 15:55
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 834 1175 2009
samochody osobowe 732 87,77% 1072 91,23% 1804 89,80%
samochody dostawcze 63  7,55% 69 587% 132 6,57%
autobusy 11 1,32% 7 0,60% 18 0,90%
samochody ciezarowe 13 1,56% 15  1,28% 28 1,39%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 15 1,80% 12 1,02% 27 1,34%

pojazdy umowne 874 1209 2083
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Skrzyzowanie (SK-10): Rybnicka [DW 935] - Piaskowa [DP 3548S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-10)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-10) Rybnicka [DW 935] /centrum/ -> Wiot (SK-10) Rybnicka [DW 935] /centrum/ -> Wylot
400 400
350 350
300 300
£ £
E 250 - S 250 7
% 200 + o %‘ 200 -
8 150 - I e 8 150 + —_
.g — — g. 7 = —_—
100 + 100
0 : : : : : : : . . . . 0 f f
1w poj. umownych === $rednie natgzenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ C=w poj. umownych === $rednie natezenie W poj. rzeczyw. ‘
(SK-10) Rybnicka [DW 935] /centrum/ - suma
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200 +
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8 4 3 $ 8 2 ] 3 8 e ] 9
3 g 3 b 3 8 4 o e g e g
CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1690 1387 3077
samochody osobowe 1526 90,30% 1222 88,10% 2748 89,31%
samochody dostawcze 113 6,69% 111 8,00% 224 7,28%
autobusy 23 1,36% 21 1,51% 44 1,43%
samochody ciezarowe 19 1,12% 25  1,80% 44 1,43%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 9 0,53% 8 0,58% 17 0,55%
pojazdy umowne 1734 1431 3165
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:55 - 15:55
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 637 516 1153
samochody osobowe 574 90,11% 451 87,40% 1025 88,90%
samochody dostawcze 46  7,22% 44  8,53% 90 7,81%
autobusy 7 1,10% 1 213% 18 1,56%
samochody ciezarowe 7 1,10% 6 1,16% 13 1,13%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 3 047% 4  0,78% 0,61%

7
pojazdy umowne 652 534 1186
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Skrzyzowanie (SK-10): Rybnicka [DW 935] - Piaskowa [DP 3548S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-10)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-10) Piaskowa [DP 3548S] -> Wiot (SK-10) Piaskowa [DP 3548S] -> Wylot
400 400
350 + 350
300 300 L
£ £
E 250 + S 250 +
% 200 + %, 200 +
8 150 A = = S 150 |
.g —_— g
100 + W 100 + e R
50 - |7 50 H/
0 | | | | | | | | | | | 0 . . . : : : f f
3w poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘ ‘ =w poj. umownych === s$rednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
(SK-10) Piaskowa [DP 3548S] - suma
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CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1607 1024 2631
samochody osobowe 1474 91,72% 907 88,57% 2381 90,50%
samochody dostawcze 79  4,92% 68 6,64% 147 5,59%
autobusy 0 0,00% 1 0,10% 1 0,04%
samochody ciezarowe 27 1,68% 14  1,37% 41 1,56%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 27 1,68% 34 3,32% 61 2,32%
pojazdy umowne 1666 1085 2751
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:15 - 16:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 581 364 945
samochody osobowe 526 90,53% 323 88,74% 849 89,84%
samochody dostawcze 36 6,20% 25 6,87% 61 6,46%
autobusy 0 0,00% 1 0,27% 1 0,11%
samochody ciezarowe 6 1,03% 5 1,37% 11 1,16%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 13 2,24% 10  2,75% 23 2,43%

pojazdy umowne 605 383 988
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Skrzyzowanie (SK-10): Rybnicka [DW 935] - Piaskowa [DP 3548S]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-10)

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-10) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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Cw poj. umownych == $rednie natgzenie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogotem 5605 5605
samochody osobowe 5039 89,90% 5039 89,90%
samochody dostawcze 361 6,44% 361 6,44%
autobusy 45 0,80% 45 0,80%
samochody ciezarowe 84 1,50% 84 1,50%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 76 1,36% 76 1,36%
pojazdy umowne 5809 5809

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 14:55 - 15:55

wloty wyloty

pojazdy ogotem 2041 2041
samochody osobowe 1831 89,71% 1831  89,71%
samochody dostawcze 137 6,71% 137 6,71%
autobusy 18 0,88% 18 0,88%
samochody ciezarowe 28 1,37% 28 1,37%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 27 1,32% 27 1,32%

pojazdy umowne 2115 2115
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SKRZYZOWANIE SK-11:

WAHANIA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH PRZEKROJACH SKRZYZOWA-
NIA
'ORAZ
DLA SKRZYZOWANIA £ACZNIE
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Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-11)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-11) Drzewieckiego -> Wiot (SK-11) Drzewieckiego -> Wylot

400

400
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300 . 300 |
£ £
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é 200 3 201
S 150 8 150 1
g g
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ol O P I TT ] \ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ 0 W1H1H1H1H1H1H1H1H1W
3w poj. umownych === $rednie natezenie W poj. rzeczyw.‘ “:'WPOi- umownych === $rednie natezenie ——w poj. rzeczyw.‘
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‘ CJw poj. umownych == $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 397 651 1048
samochody osobowe 362 91,18% 615 94,47% 977 93,23%
samochody dostawcze 34  8,56% 35 538% 69 6,58%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 1 0,25% 1 0,15% 2 0,19%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 398 652 1050
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 157 235 392
samochody osobowe 144 91,72% 223  94,89% 367 93,62%
samochody dostawcze 12 7,64% 11 4,68% 23 5,87%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 1 0,64% 1 0,43% 2 0,51%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 158 236 394
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Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-11)

(SK-11) Markowicka -> Wiot

Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-11) Markowicka -> Wylot

400
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S 150 8 150
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3w poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘ = w poj. umownych === s$rednie natezenie W pOj. rZeczyw.
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 282 131 413
samochody osobowe 256  90,78% 120 91,60% 376  91,04%
samochody dostawcze 22 7,80% 9 6,87% 31 7,51%
autobusy 0 0,00% 1 0,76% 1 0,24%
samochody ciezarowe 3  1,06% 1 0,76% 4 0,97%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 1 0,35% 0 0,00% 1 0,24%
pojazdy umowne 287 132 419
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:40 - 16:40
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 111 45 156
samochody osobowe 100 90,09% 38 84,44% 138 88,46%
samochody dostawcze 8 721% 7 15,56% 15 9,62%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody ciezarowe 2 1,80% 0 0,00% 2 1,28%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,90% 0 0,00% 1 0,64%
pojazdy umowne 114 45 159
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Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-11)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-11) Rybnicka /Centrum Handlowe/ -> Wilot (SK-11) Rybnicka /Centrum Handlowe/ -> Wylot
400 400
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£ | £ |
E 250 - 250
< 2007 3, 200 +
§ g,
% 150 1 - - P % 50 + -
Q = o — i
100 100 =
0 ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' 0 + } + + + + } I I 4 4
g 2 8§ 9 8 = g ¥ g8 ¢ 3 ¢ g ¢ 8 § 8 2 8 % 8 2 8 %
I Y Y OE OB B 8 o8 & 8 & & T E O ¥ o8 8 8 B & & & &
‘ W poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. rzeczyw. ‘ ‘ =w poj. umownych === $rednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw. ‘
(SK-11) Rybnicka /Centrum Handlowe/ - suma
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1423 1101 2524
samochody osobowe 1349 94,80% 1052 95,55% 2401 95,13%
samochody dostawcze 45  3,16% 35 3,18% 80 3,17%
autobusy 20 1,41% 11 1,00% 31 1,23%
samochody ciezarowe 7 0,49% 2 0,18% 9 0,36%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 2  0,14% 1 0,09% 3 0,12%
pojazdy umowne 1446 1111 2557
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:30 - 16:30
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 509 418 927
samochody osobowe 479 94,11% 402 96,17% 881 95,04%
samochody dostawcze 17 3,34% 11 2,63% 28 3,02%
autobusy 9 1,77% 3 0,72% 12 1,29%
samochody ciezarowe 3  0,59% 1 0,24% 4 0,43%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1 0,20% 1 0,24% 2 0,22%

pojazdy umowne 519 422 941
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Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-11)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-11) Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ -> Wiot (SK-11) Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ -> Wylot
400 400
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300 + . 300 +
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‘ 3w poj. umownych === $rednie natezenie W pOj. rZeczyw. ‘ ‘ = w poj. umownych === s$rednie natezenie W pOj. rZeczyw.
(SK-11) Rybnicka [DW 935] /Rybnik/ - suma
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CJw poj. umownych === $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1311 2388 3699
samochody osobowe 1059 80,78% 2112 88,44% 3171 8573%
samochody dostawcze 168 12,81% 167  6,99% 335 9,06%
autobusy 13 0,99% 23 0,96% 36 0,97%
samochody ciezarowe 33 2,52% 50 2,09% 83 2,24%
sam.ciezarowe cigzkie, TIR 38  2,90% 36 1,51% 74 2,00%
pojazdy umowne 1401 2493 3894
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:10 - 16:10
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 455 858 1313
samochody osobowe 370 81,32% 755 88,00% 1125 85,68%
samochody dostawcze 56 12,31% 63  7,34% 119 9,06%
autobusy 6 1,32% 9 1,05% 15 1,14%
samochody ciezarowe 9 1,98% 16  1,86% 25 1,90%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 14 3,08% 15 1,75% 29 2,21%

pojazdy umowne 487 898 1385
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Skrzyzowanie (SK-11): Rybnicka [DW 935] - Drzewieckiego - Markowicka - Rybnicka (C.H.)

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-11)
Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-11) Rybnicka [DW 935] /centrum/ -> Wiot (SK-11) Rybnicka [DW 935] /centrum/ -> Wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 3139 2281 5420
samochody osobowe 2844 90,60% 1971 86,41% 4815 88,84%
samochody dostawcze 187  5,96% 210  9,21% 397 7,32%
autobusy 24 0,76% 22  0,96% 46 0,85%
samochody ciezarowe 47  1,50% 37 1,62% 84 1,55%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 37 1,18% 41 1,80% 78 1,44%
pojazdy umowne 3246 2386 5632
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:15 - 16:15
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1154 793 1947
samochody osobowe 1051 91,07% 692 87,26% 1743  89,52%
samochody dostawcze 65 5,63% 67 8,45% 132 6,78%
autobusy 9 0,78% 8 1,01% 17 0,87%
samochody ciezarowe 12 1,04% 11 1,39% 23 1,18%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 17 1,47% 15 1,89% 32 1,64%

pojazdy umowne 1194 828 2022
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Pomiar: 19.04.2011 (WTOREK)

(SK-11) SKRZYZOWANIE - razem wloty

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-11)
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Cw poj. umownych = $rednie natgzenie

—— W poj. rzeczyw.

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)

wloty wyloty

pojazdy ogotem 6552 6552
samochody osobowe 5870 89,59% 5870 89,59%
samochody dostawcze 456 6,96% 456 6,96%
autobusy 57 0,87% 57 0,87%
samochody ciezarowe 91 1,39% 91 1,39%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 78 1,19% 78 1,19%

pojazdy umowne 6770 6770

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu (wg poj.um.): 15:15 - 16:15

wloty wyloty
pojazdy ogotem 2334 2334
samochody osobowe 2102 90,06% 2102  90,06%
samochody dostawcze 154 6,60% 154 6,60%
autobusy 21 0,90% 21 0,90%
samochody ciezarowe 25 1,07% 25 1,07%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 32 1,37% 32 1,37%
pojazdy umowne 2413 2413
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